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INTRODUKTION

mobilitetspolitik. Mobilitetspolitikken udstikker

gennem sine seks indsatsomrader med tilhgrende
malsaetninger den overordnede retning for udviklingen af
trafik og mobilitet i Randers Kommune.

Randers Kommune har i 2013-14 udarbejdet en

Mobilitetspolitikken danner grundlag for udarbejdelse/
revision af planer indenfor vej- og trafikomradet -
infrastrukturplan, stiplan, kollektiv trafikplan, mobilitetsplan
mv. Denne mobilitetsplan har saledes sit udspring i
mobilitetspolitikken.

Mobilitetsplanen er handlingsorienteret og saetter fokus pa
en reekke initiativer, der skal veere medvirkende til at fremme
en mere beeredygtig, fleksibel og effektiv transport internt i
kommunen savel som til og fra omverdenen.

Randers Kommune arbejder allerede med en raekke
initiativer for at forbedre mobiliteten, og det er vigtigt at disse
initiativer fortsat forbedres og udvikles.

Med denne mobilitetsplan udpeges der ud over ti nye
mobilitetsinitiativer, som kommunen vil szette fokus pa over
de kommende fire ar.

Vi har alle behov for at transportere os til skole, uddannelse,
job, fritidsaktiviteter, indkgb mv. og trafiksystemet og
transporttilbuddene har stor betydning for vores hverdagsliv.

Flere og flere kommuner har fokus pa mobilitetsplanlaegning
som et effektivt middel til at gare transporten grgnnere,
sundere og mere effektiv. Lykkedes man med indsatserne
betyder det mindre forurening fra transporten, reduceret
trafikstgj, fleksible transporttilbud, mere attraktive bymiljger,
sundere borgere osv.

En mobilitetsindsats kan dermed ogsa veere et
konkurrenceparameter i forhold til at tiltreekke borgere og
virksomheder til kommunen.

Randers Kommune
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HVORFOR UDARBEJDE EN MOBILITETSPLAN FOR RANDERS?

stigende benzinpriser er et voksende problem for

samfundet, da det koster tid og penge. Der kommer
derfor stgrre og stgrre opmaerksomhed pa, hvordan vi
transporterer os, og hvordan vi kan saette fokus pa vores
transport og skabe incitamenter til anvendelse af sunde,
effektive, ressourcebesparende og miljg- og klimavenlige
transportformer.

COz-udIedning fra transport, treengsel, immobilitet og

Der er forskellige mader at adressere disse udfordringer.
Trafikplanleegning, byplanlaegning, udvikling og
implementering af ITS-systemer og Mobility Management,
der saetter fokus pa vores adfeerd og vaner, kan vaere
mulige redskaber. Det er vigtigt at overveje pa hvilket
niveau, man gnsker at gribe ind, hvordan investeringerne
skal prioriteres, og hvor omkostningseffektive de forskellige
redskaber er.

| Sverige arbejder de med en pyramidemodel for prioritering
af investeringer.

Nederste del af pyramidemodellen handler om pavirkning af
transportvaner gennem blgde virkemidler. Derefter hvordan
den eksisterende infrastruktur kan udnyttes bedst muligt
efterfulgt af, hvordan den eksisterende infrastruktur kan
forbedres. Pyramiden sluttes af med nyanlaeg, der som
oftest er meget omkostningstunge, hvor andre og mindre
indgribende Igsninger ikke er mulige.

Mobility Management ligger i den nedre del af pyramiden,
og er en samlet betegnelse for en raekke metoder og
veerktgjer til at fremme baeredygtig transport og mobilitet.
Det handler om at ggre det let og attraktivt at bruge bilen
mere fornuftigt eller skifte den ud med kollektiv trafik eller
cykling og gang pa de kortere ture.

Det handler om at seette fokus pa vores transportadfaerd
og skabe incitamenter for revurdering og sendring af vores
transportvaner.

REDUCER, KONVERTER OG OPTIMER

at antallet af ture, om at

ture fra personbiler til andre mere baeredygtige
transportformer og om at og effektivisere
udnyttelsen af forskellige transportmidler og den
eksisterende kapacitet i infrastrukturen fremfor at udbygge
kapaciteten.

I I elt overordnet handler Mobility Management om

Veerktgjerne til at opna dette er typisk sakaldte blade
virkemidler som organisering, koordinering, information og
kommunikation.

De “blgde” virkemidler gger effektiviteten af de

“harde” virkemidler og kraever som oftest ikke de store
gkonomiske investeringer. Dermed udger de blgde
Mobility Management- virkemidler en omkostningseffektiv
veerktajskasse.

Kernen i Mobility Management er et godt kendskab

til forskellige malgruppers behov, gnsker, barrierer og
potentialer i forhold til at 2endre vaner og samtidig fa deres
hverdagsliv til at haenge sammen

Vores transportvaner pavirkes af mange faktorer, bl.a. af
den fysiske infrastruktur og de faciliteter som omgiver os,
vores opfattelse af og viden om disse faciliteter, sociale
normer i familien, omgangskredsen og pa arbejdspladsen
samt vores vaner.

Ved at aendre og pavirke disse faktorer — fx gennem
information om alternativer til bilen, via kampagner, der
motiverer til at bryde den daglige vane mv., kan borgerne
motiveres til at eendre vaner.

Men ogsa fysiske aendringer eller szerlige ordninger og
redskaber kan ggre det nemmere og mere attraktivt at skifte
til baeredygtige transportmidler. Ofte er en kombination af
gulerod og pisk det, der giver de bedste resultater.
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Mobilitet er det kit, der far vores hverdagsliv til at haenge
sammen. Vi skal pa arbejde, kebe ind, til fritidsaktiviteter,
besgge venner, og barnene skal i institution og skole, og
virksomheder skal levere varer og tjenesteydelser til os
og hinanden. Hvordan kommunen gennem infrastruktur,
transporttilbud og byplanlaegning understatter denne
mobilitet har stor betydning for bade traengsel, milje- og
klimabelastningen, borgernes sundhed og kommunens
evne til at tiltraekke nye borgere, arbejdspladser og
turister. Kort sagt er mobilitet en hjernesten i forhold til
at sikre, at Randers er en attraktiv by og kommune at
besage, bo og arbejde i.

alet med mobilitetsplanleegning er at reducere
M treengslen pa vejnettet og i byen, reducere CO2-

udledningen fra transport, reducere og udskyde
store investeringer i infrastruktur, fremme borgernes

sundhed samt at skabe en by, hvor der er plads til byens
borgere og mulighed for et aktivt byliv.

Mobility Management giver gevinster pa mange fronter og
bade stat, kommune, virksomheder og borgere har noget at
vinde, nar der saettes fokus pa mobiliteten.

Transport er en af de starste kilder til CO,-udledning.
Randers Kommune har opstillet ambitigse mal for at
reducere klimapavirkningen fra transporten. Tidligere
projekter har vist at aendringer i pendlingsmenstre og den
enkeltes transportadfaerd kan give vigtige bidrag til at na
klimamalene.

Flere studier viser, at det har en positiv effekt pa vores
sundhed og levetid at lade bilen sta i garagen og ga eller
cykle i stedet. Fysisk aktive personer lever laengere og
har starre chancer for at undga en lang reekke livsstils-
sygdomme. Fysisk aktivitet og bevaegelse forbedrer
desuden den mentale sundhed og trivsel.

Ofte vil der veere gkonomiske besparelser for bade

stat, kommune, virksomheder og den enkelte borger

ved at optimere transporten eller skifte til grennere
transportformer. Eksempelvis kan omkostninger til
fremtidige infrastrukturprojekter udskydes eller reduceres,
sundhedsbudgetter kan omprioteres eller reduceres,
virksomheder kan spare pa bundlinjen, og den enkelte kan
spare pa privatgkonomien.

Randers Kommune

Mobilitetspyramiden saetter fokus pa beeredygtig transport, og man kan
lade sig inspirere af denne i fremttidig transportplanleegning.

Flere i samme bil, flere i den kollektive transport og flere pa
cykel fylder mindre pa vejene. Transporterer vi os smartere,
kan vi minimere traengselsproblemer og skabe stgrre
tilgaengelighed for alle.

| konkurrencen om at tiltrackke borgere er en attraktiv by
med et levende byliv en vigtig parameter.

Randers Kommune har fokus pa udviklingen af attraktive
bymiljger. Et levende bymiljg skabes af mennesker, og
gaende og cyklister i byens rum er en vigtig parameter.
Pladsen i gader og byrum er begraenset. Derfor

er man ngdt til at prioritere mellem plads til ophold og
udfoldelse, plads til fodgaengere, plads til cyklister, plads
til kollektiv trafik og plads til biler. Konteksten, og hvor taet
man befinder sig pa byens kerne, kan veere afgerende for,
hvordan by- og gaderum prioriteres.

Mobilitetsplanleegningens fokus pa at eendre vaner mod

en grgnnere transport skaber grobund for en efterspgrgsel
pa nye, grenne transportprodukter. Omrader i positiv
udvikling er eksempelvis: Stigning i brugen af el-cykler, flere
delebilsordninger dukker op, samkgrselsportaler oplever
stigende efterspgrgsel, ligesom mobile cykelveerksteder, der
besgger arbejdspladser, er nye spillere pa markedet.
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Randers Kommune er godt forbundet med de sterre omkringliggende byer. Der er togforbindelse mod Aalborg og Aarhus og forbindelse med regionalbus mod
Udbyhgj, Hadsund, Hobro, Viborg, Silkeborg, langa, Arhus, Ebeltoft og Grena. Der ud over er Randers koblet pa hovedfeerdselsaren i Jylland, motorvej E45.




RANDERS KOMMUNE

Kommune er landets syvende stgrste kommune.

Randers Kommune har en gunstig placering med kort
afstand til bade Aalborg og Aarhus. Randers er desuden
koblet pa Danmarks centrale motorvejs- og jernbanenet som
giver let adgang til resten af Danmark.

Randers er Danmarks sjette starste by, og Randers

Uddrag fra “Strategi 2017 - Vi vil mulighederne”

Fra Randers er der ca. en halv times karsel til Aarhus og
en lille time til Aalborg. Derudover er der indenfor en times
kersel et stort arbejdsopland at na (se illustrationer nederst
pa siden).

Randers er en del af det @stjyske byband, der bestar af 17
gstjyske kommuner, de fleste langs motorvej E45. Bybandet
straekker sig fra Haderslev i syd til Randers i nord og den
centrale del af bybandet langs E45 betegnes som den ene
af Danmarks to veekstregioner.

Uddrag fra “Planstrategi 2014”
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Fradanca

Kilde: Region Syddanmark og Rejseplanen.dk
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Hovedby, centerbyer, lokalbyer, landsbyer

anders Kommune bestar af hovedbyen Randers,
Rtre centerbyer, seks lokalbyer og en raekke mindre

landsbyer og landomrader.
Randers Kommune har 96.000 indbyggere. Heraf bor
61.000 i Randers by. Centerbyerne Assentoft, Langa og
Spentrup har mellem 2500 og 3500 indbyggerne og den
ovrige befolkning er fordelt pa lokalbyer samt landsbyer og
landomrader.

Kommunen vil arbejde for god mobilitet for alle borgere,
men mobilitetsudfordringer og -muligheder er forskellige alt
efter, om man ser pa Randers by, kommunens centerbyer
og lokalbyer, eller om man ser pad kommunens landsbyer og
landomrader og forskellige virkemidler ma tages i brug

Pa sigt vil Randers Kommune arbejde for, at transporten i
de fire geografier foregar som beskrevet nedenfor.

Intern transport Transport til / fra

Primaert pa cykel / el-cykel | Primeert med kollektiv

Randers by el. med kollektiv transport | fransport, men bilen spiller
ogsa en rolle
Sa vidt muligt med kollektiv
Centerbyerne Primaert pa cykel / el-cykel | transport, men bilen spiller

ogsa en rolle

Sa vidt muligt med
kollektiv transport, men

Lokalbyerne
primeert med bil.

Primaert pa cykel / el-cykel

Landsbyer og Bilen udger det primeere transportmiddel, men med tiden
4 bliver andelen af biler pa “grent” breendstof @get og flere og
landomrader c . b
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MOBILITETSINITIATIVER |
RANDERS KOMMUNE




Mobilitetsplan 2015 - 2018

Randers Kommune

12



MOBILITETSINITIATIVER

udvalgte initativer, som kommunen saetter fokus pa i
den kommende 4-arige indsats pa mobilitetsomradet.
En beskrivelse af initiativerne findes pa side 18 - 27

Randers Kommune praesenterer med denne plan ti

Foruden de ti nye initiativer praesenterer planen en raekke
mobilitetsinitiativer, som Randers Kommune allerede i
starre eller mindre grad arbejder med. Disse initiativer skal
der fortsat holdes fokus pa, og de skal videreudvikles og
forbedres

En beskrivelser af de allerede igangsatte initiativer findes pa
s.31-42

Malet med mobilitetsindsatserne er at skabe og understotte
en grgnnere transport og som tidligere naevnt at reducere
brugen af solokarsel i bil, optimere brugen af den
eksisterende kapacitet i biler, pa vejene og i den kollektive
transport og konvertere ture fra ikke baeredygtig transport til
baeredygtig mobilitet.

Med dette udgangspunkt er der sat seerligt fokus pa fire
indsatsomrader:

* Fremme gang og cykling

*  Fremme kollektiv transport

* Reducere og optimere biltrafik

e Initiativer pa tveers

Indenfor mobilitetsplanlaegning har kommunen en reekke

forskellige virkemidler at benytte sig af. Overordnet kan
virkemidlerne deles op i fem kategorier:

* Politikker og planer
¢ Faciliteter og fysiske tiltag
« Kommunikation og kampagner

e Samarbejde og strategiske partnerskaber

* Regulering

Politikker og planer
Kommunen kan i politikker, strategier, planer mv. saette
fokus pa baeredygtig mobilitet og seette dagsordenen for en

gr@nnere transport.

Mobilitetsplan 2015 - 2018
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Faciliteter og fysiske tiltag

Kommunen kan via de faciliteter og fysiske foranstaltninger,
der stilles til radighed for borgerne, tilskynde og opfordre til
en grgnnere transport og understgtte en bedre mobilitet

Kommunikation og kampagner
Kommunen kan via kommunikation og malrettede
kampagner pavirke borgernes transportadfaerd i retning

mod en grgnnere transport.

Samarbejde og strategiske partnerskaber

Kommunen kan via samarbejde og etablering af strategiske
partnerskaber med lokale aktgrer sikre en bred forankring,
hvilket skaber stor veerdi i forhold til gennemfgarelse af
imobilitetsinitiativer.

Regulering

Kommunen kan via regulering skabe incitamenterne til en
mere baeredygtig transportadfeerd. Ggres det eksempelvis
seerligt attraktivt at tage cyklen eller den kollektive transport
vil flere benytte sig af disse muligheder. Virkningen af den
“positive” regulering vil naturligvis @ges, hvis der samtidig
benyttes en restriktiv regulering, der eksempelvis gor det
besveerligt at veere bilist i byen.

Hvert initiativ beskrives med udgangspunkt i et idékort, som
dette.

Indsatsomrade

Beskrivelse af initiativet

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

Virkemiddeltype

EFFEKT:

Sundhed

e QOO0 oion
yiv 0

Tengel 0] S S S S TIDSHORISONT [] [

Kort mellem  fang

Succeskriterier, akterer,
effektvurdering,
pgkonomi og tidsplan

Idékortet indeholder indsatsomrade, virkemiddeltype,
beskrivelse af initiativet samt succeskriterier, gkonomi,
tidsplan, effektvurdering og aktgrer.

P4 de fglgende sider ses en oversigt over initiativer under
hvert af de fire indsatsomrader.

13
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OVERBLIK INITIATIVER

Cykelparkering

Ilgangsatte
initiativer
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Nye initiativer

Randers by

Centerbyer

Lokalbyer

Vv

Landsbyer &
landomrader

Cykelservice light el. deluxe (self-service)

vV
4

Pendlercykler

Bycykler

Flere og bedre cykelstier

Cykelbibliotek og -udlan

Cykelklubber og cykelbusser

Cykelfaciliteter ved samkgrselspladser

Bgrn og unge péa cyklen - fokus

Cykelkampagner og kommunikation

SIS IS

SIS SIS

Cyklist-goder

Cykelambassadgrer

Cykelarrangementer og events

ANANANAN AN AN AN AN AN NN

SUSISISIS T KIS

SN

K

ﬁ REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Samkerselspladser og faciliteter

lgangsatte
initiativer

Nye initiativer

Randers by

Centerbyer

Lokalbyer

Landsbyer &
landomrader

Parkeringshenvisning

Kommunen gér foran

Parkeringsregulering

(afgifter og tidsbegraensning)

Placering af parkeringsanleeg

Bilfri midtby

Reduktion af gennemkgrende tung trafik

SIS OIS

14



@ FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

Samspil med andre transportformer

Igangsatte
initiativer
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Nye initiativer

Randers by

Centerbyer

Lokalbyer

Randers Kommune

Landsbyer &
landomrader

Bedre busoplevelse

Realtidsinformation og count down-moduler

Tilskud til rejser med bus og tog

Flextur

Superstop

Optimere kereplaner

SNISISKINIS

SIS S

<SOININ S

<ORINIS

Mobilitet indarbejdet i politikker, planer mv.

Igangsatte
initiativer

Nye initiativer

Randers by

Centerbyer

Lokalbyer

V4

Landsbyer &
landomrader

v

Mobilitetsfokus ved byudvikling og nyanleeg

Reducere transportbehovet

v

v

Partnerskaber med lokale aktarer

SIS IS <

SIS SR
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NYE INITIATIVER

. (]
Som fokus for mobilitetsplanen og den kommende FREMME GANG & CYKELTRAFIK

indsats pa mobilitetsomradet er der udvalgt ti nye Q-
initiativer. O O
+  CYKELPARKERING

FLERE OG BEDRE CYKELSTIER
+  B@RN OG UNGE PA CYKLEN - FOKUS

Hvert initiativ beskrives pa de fglgende sider.

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

+  SAMSPIL MED ANDRE TRANSPORTFORMER

* REALTIDSINFORMATION OG COUNT DOWN-MODULER
+ TILSKUD TIL REJSER MED BUS OG TOG

+ SUPERSTOP

ﬂ REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

* BILFRIMIDTBY
+ REDUKTION AF GENNEMK@RENDE TUNG TRAFIK

ﬁ % INITIATIVER PA TVAERS
-5

+ PARTNERSKABER MED LOKALE AKT@RER

17



Mobilitetsplan 2015 - 2018

Randers Kommune

FREMME GANG OG CYKELTRAFIK

Randers Kommune @nsker at szette fokus pa

cykelparkering.

Cyklister i Randers Kommune skal forkeeles med gode
forhold og service. Randers Kommune vil derfor fortsaette
arbejdet med at ggre det attraktivt og nemt at vaere cyklist i
kommunen.

| Cykel- og stiplanen fra 2011 er der opsat en malsaetning
om, at skolerne i Randers, de tre centerbyer og de seks
lokalcentre har tilstraekkelig cykelparkering - dvs. at max
90% af kapaciteten er udnyttet.

Derudover er der et gnske om en lgbende forbedring

af cykelparkeringsforhold i Randers centrum, blandt
andet flere cykelstativer og aflaste og overdeekkede

cykelparkeringspladser.

Randers Kommune vil arbejde med cykelparkering i
Randers by, centerbyerne og lokalbyerne

Randers Kommune
*  Midttrafik

« DSB
Handelsstandsforeningen

Jge tilfredsheden med kapaciteten og kvaliteten af

cykelparkering
Max 90% af cykelstativerne udnyttet ved skolerne, de

tre centerbyer og i lokalcentrene

1-5 mio. kr.

For at unders
totte brugen af cykel er det vigtigt at priorit
ere

Cyklisterne og still -~ g
gode forhold. facilteter ti radighed, der giver Cyklisten
ne

Cykelparkerin ili
: gsfaciliteter i
ordentlige stati Med tilstraekkelig . ;
at kom n?e > ;at(u)ver (hvor cykien star stablitgoga;?: citet og
9 ud meqd cyklen), bor er‘te‘rstraabssr der er plads til

En god centra)

- placering ¢r jj .
Cyklisterne 9 erligeledes vigtigt vi .
destinationé?g;%’;zliarkennge” P'aCeregs, gyn\h/gtnfar;rp \';"0':tere

- em . : igti
omkringliggende stinet. adgang hertjl fra adgangsveje f?eliz o

Yy
Skal ¢ kler sta parkeret @ngere tig Ogi al s ags vejr vi| Mange

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

*_Dge tilfred: p. g ykelp
o sfheden med ka aciteten o kvaliteten af cyke|,
b a cykelstativerne udny .
dnyttet
Centerbyer ogi lokalbyerne eestome e

Randers Kom
Mune, DSB, Midittrafik
b 8 Handelsstandsf i
oreningen my,

EFFEKT:

Sundhed
Miljg / Kiima 8 S S S S GKONOMI
Byliv O
Treengse| O 8 [D] 5’ E’ TIDSHORISONT Klo:')1 o
mellem lang
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REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Randers Kommune gnsker at etablere flere og bedre
cykelstier for at skabe bedst mulige forhold for cyklister i

Randers Kommune.

Randers Kommune vil skabe et sammenhangende sti-
og rutenet for bade cyklister og gaende - med fokus pa
Randers og centerbyerne Assentoft, Langa og Spentrup,
men ogsa lokalcenterbyerne Farup, Harridslev, Havndal,
Stevnstrup, Jster Bjerregrav og Jster Tarslev.

Der skal veere god fremkommelighed til centrale
steder som skoler, institutioner, starre arbejdspladser,
indkgbsmuligheder, fritidsfaciliteter, trafikale knudepunkter

og naturveerdier.

Randers Kommune vil supplere det kommunale cykelstinet
(udbygget med 100 km i forhold til 2014) med 50 km cykel-

net mellem landsbyerne.
Randers Kommune vil arbejde med udbygning af stinettet i

hele kommunen.

Undersagelser i
I Viser, at et of .
at overfi ar de vigtigste ;
Cykelfa .),/‘tte trafikanter fra pjj 4 cykelg e parametre i forhoiq
Ciliteterne er attraktive, I, at infrastrukturen og

Ojklasse Cykelstie, 0g pa de ette st &k ger er de o

essentielt. Jo me
betjene. e veludbygget Cykelstinettet or jo flere
’ an man

* Randers Kommune
*  Vejdirektoratet

*  Cyklistforbundet

*  Lokale borgergrupper

0-10 ér

FYSISKE TILTAG & FAClLlTETER

Jge tilfredsheden med kapaciteten og kvaliteten af
cykelstierne

Randers Kom
Mune, Vejdij .
Lokale borgergrupper rr{Vlrektoratet, Cykhstforbu”det’
EFFEKT: :

Sundhed O

Milia / Klima m
Byliv

GKONOMmI

I 2020 sker 30% af korte ture pa cykel

TIDSHORISONT [

100 km nyt cykelstinet og 50 km cykelstier mellem landsbyerne
Kort  mellem lang

Over 50 mio. kr.
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FREMME GANG OG CYKELTRAFIK

Randers Kommune vil seette fokus pa barn og unge pa
cyklen og seerligt pa cykling til, fra skole og i skoletiden.

Fysisk aktive bgrn er mere glade, laerer bedre, fungerer
bedre socialt og fgler sig generelt bedre tilpas i hverdagen.
Og sa gar de ind i voksenlivet med konditionen i top, med
beskyttelse mod alvorlige sygdomme og med gode, sunde

transportvaner.
Randers Kommune vil i samarbejde med skolerne arbejde
med sikre skoleveje, cykelkampagner og -konkurrencer

gode cykelforhold, gode cykelfaciliteter, regulering af
trafikken, skolereformens nye muligheder for bevaegelse i

skoletiden mv.

Alle skoler i Randers Kommune skal med udgangen af 2016
have udarbejdet en trafikpolitik.

Randers Kommune vil arbejde med bgrn og unge pa cyklen
i hele kommunen

. Randers Kommune
. Barnehaver, skoler, fritidsklubber,

uddannelsesinstitutioner
*  Politi

60% af elever i 3.-9. klasse gar eller cykler til skole i 2020

Max 5% bliver kart i bil til og fra skole i 2016

| 2016 deltager 3000 elever i kampagnen “Alle Bgrn Cykler”

Begraenset

Barn og un,
ge er fremtidens {r.
grundlaegges allerede j de tidl%ikgpter 0g gode transportvaner

Et fokus pa b
21 og unge Pa cyklen kan blanqt andet omf:
- Fokus P& cykling ti .
- ykling til daginstityti
: Eg‘l((ﬁss péé Cykling i skoletidenu“ony solea
pa trafik- 0g cykel

- Fokus pa kam, v

« pagn

‘Alle barn cykler? o eks?]rg

g uddannelsesinst.

* 60% af el i 2
v elver i3.-9. kl. gar eller cykler ti| skole i 2020
T 6 bliver kert i bil til 0g fra skole i 2016
. 16 d
eltager 3000 elever kampagnen “Alle By C
rn Cykler”
Randers Kommune, ba

fritidskiubber. o
> politi
EFFEKT: my.

rehay
er, skoler, uddannelsesinstitutioner

Sundhed
;wua /Kima [ g g l[j] [[j] onom
i
Tr;nr/' . Oooog TIDSHORJS
) B00S0 ONT [0 [

Kort  mellem lang
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REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Samspil med andre transportformer

Indhold

Randers Kommune vil ggre det nemt at kombinere bus
og tog samt at kombinere kollektiv transport med andre

transportformer.

Randers Kommune vil seette seerligt fokus pa forbindelsen
fra Randers station og videre.

Kommunen har etableret aflast cykelparkering og indfart
by- og pendlercykler. Skal man videre med bus fra
stationen, kan det dog i dag veere sveert at orientere sig om
bussernes placering. Randers Kommune vil derfor forbedre
informationen i forhold til forbindelsen mellem stationen og

busserne i Vestergade.

Den rejsende skal ledes pa vej, eksempelvis med fodspor
markeret i belaegningen, streg malet i belaegningen, tydelig

markant skiltning eller andet.
Er forbindelsen umiddelbar og lettilgaengelig vil flere veelge

kombinationsrejsen.

S
Randers Kommune vil primeert arbejde med samspil med TQXI\?:'L MED ANDRE
andre transportformer i Randers by. P oRTFORMER

BESKRIVELSE

En barriere 1o
issi " at benytte kollekti
missing link” ; Ollektiv trang, “
desti g link” fra stationen efler stof Port er of‘te the
ination, Ppestedet og il Passagere,
ns

Aktorer

+  Randers Kommune
Kommunen kan vaere med til at

*  Midttrafik
* DSB ved ekse N mini «
Mpelvis at tilbyg imere “the missing fink”
og st € by- og pen 9 link
9 stoppesteder eller ved at tilbydéJ aﬂggg’/’;:;;fistanon
rkering, sg

pendlerne kan hav
€ der
eller veq stoppestedet. sseo

€N cykel staende sikkert pg stationen

Tidshorisont
geledes vigt;
Det skal vasre igeti e
rejson ra an nemt og ligetil at kombinere { i
il B er let og gennemskueh’g rensportmidier, s3 hele

0-2 ar

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

SUCCESKRITERIER

. :ge antallet af kombinationsre'ser

. € ande| il

o ! len af tilfredse kunder i den kollektive ¢
edbringe andelen af bilture e

AKTORER
Randers Kommune, DSB, Midttrafik

Succeskriterier

Jge antallet af kombinationsrejser

@ge andelen af tilfredse kunder i den kollektive transport

EFFEKT:

Sundhed =
Milje / Klima BO0g GKONOM| $

Byliv
Traengse|

*  Nedbringe andelen af bilture

TIDSHORISONT (] O
Kort  mellem lang

@konomi

Begraenset
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Randers Kommune

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

Indhold

Randers Kommune har opsat informationstavler med
planlagte afgangs- og ankomsttider pa busterminalen,
banegarden og sygehuset, sa de rejsende hurtigt og nemt

kan orientere sig om naeste bus.
Randers Kommune vil gerne gare endnu mere pa omradet

og i samarbejde med Midttrafik igangsaette initiativer
omkring dynamisk rejseinformation.

Randers Kommune undersgger muligheden for at etablere
realtidsinformationer og count down-moduler pa udvalgte
lokationer.

Midttrafik far internet i alle by- og regionalbusser i 2015

og Randers Kommune etablerer samtidig internet i alle
skolebusser i kommunen. Det abner for en raekke nye
muligheder for information. Derudover har Midttrafik en
rejseinformations-app pa vej, som ligeledes forventes klar i

2015.

Randers Kommune vil arbejde med realtidsinformation og
count down-moduler i Randers by og Assentoft.

Aktorer

. Randers Kommune
*  Midttrafik

Tidshorisont

0-2 ar

Succeskriterier
Jge antallet af rejser med kollektiv transport og antallet
af kombinationsrejser

@ge andelen af tilfredse kunder i den kollektive
transport

Gkonomi

0,5 mio. kr.

Realtidsinformation og count down-moduler

BESKRIVELSE

En af de vigti
gtigste parametre ;
attrakti - Parametre i forholq i ,

tivt er den rigtige information rettt”eatti éwre kollektiv transport

Med realtidsinformation der o

afgange, kan rej
Minimeres, ISen planizegg,

pdateres labend,
i € 0m ankomst,
€S optimalt 0g risikoen for vent:t:'(;) g

Count down-, i
moduler Indarbejdet j stoppestedsstander
€ og

informaﬁonssk

e &rme kan eksem is qi

Preecis information om de enkeltseahf/;g IVe passagererne hurtig og
g.

Jo ere stedei €altids Ormatione <a vaaesy 9 jo bedre
J

FYSISKE TILTAG & FAClLlTETER

SUCCESKRITERIER

* 9ge antalle; j
: . t af rejser med kollektiy transport
ombanationsreiser eamaletat

EFFEKT:
Sundhed O O
Milja / Kima [ i
Byliv . ]

Om

Traengse|

GKONOMmI

TIDSHORISONT (] |
Kort  mellem lang
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REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Tilskud til rejser med bus og tog

Indhold

Randers kommune giver i dag en raekke tilskud til kollektiv
transport. Eksempelvis har Randers Kommune siden 2011
haft et seerligt billigt buskort til alle borgere, som er fyldt
65 ar. Buskortet geelder til alle bybusser, samt lokale og
regionale busser inden for Randers Kommune, geelder et

helt ar og kan erhverves for blot 300 kr.

Randers Kommune @nsker ogsa at szette fokus pa
korterevarende tilskud til den kollektive transport i form
af eksempelvis en maneds gratis preveabonnement til
studerende, pendlere mv., der ikke i dag benytter den

kollektive transport.

Et preveabonnement kan eksempelvis tilbydes til udvalgte
borgergrupper i forbindelse med en kampagneperiode eller

lignende.

Randers Kommune vil arbejde med tilskud til rejser med bus
og tog for udvalgte brugergrupper i hele kommunen.

BESKRIVELSE

Kommunen kan give ti
N give tilskud til per;
borgergry ud til periodekort ti
give mgligﬁzzrfgaldre' studerende my,), Se“s'ul:iiva'gte
eksempelvis j forcneta?l:ézveaébonnement til kollekﬁ?, ,t(;':] :0n;tmunen
arbejde. B N Maneds betalt re; sport,
| orgeren, som ikke | dag beny“eeissuﬁzzzmt hjem og
rtog, far

séledes en udgj )
transport giftsneutra| Mulighed for gt afprave den kofleki
ektive

Aktorer

. Randers Kommune

+  Midttrafik (DSB)
Virksomheder og uddannelsesinstitutioner

Ordningen ka
N veere et ingit; ”
transportform Citament til at benyy,
den nye transpe(;\: fma,-, Plejer i en periode 03;] fn :n anden
derefter tage et oo fordele og ulempér E] o over dermed
mere kvalificeret valg of t"angpoenge% Srop og kan
middel.

Tidshorisont
Barrie
Om besvaer, spjlqti
spildtid og uregelmaessighed En Preveperiod
. €riode kan

veere il i
med il at Mmindske disse barrierer.

0-2 ar

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

SUCCESKRITERIER

7] € andelen af bus- og to, ture
9ge antallet af kombinaﬁonsre[ser

Succeskriterier
. Nedbringe andelen af bilture

AKTORER

Randers Komm :
une, Mid| .
uddannelsesinstitutionérttraﬁk' (DsB), virksomheder og
EFFEKT:
Sundhed O O
Milja/Kima [ g E E E BKONOM| $
Byliv
Treengsel TIDSHORISONT [ O
Kort  mellem lang

@ge andelen af bus- og togture

Jge antallet af kombinationsrejser

Nedbringe andelen af bilture

@konomi

100.000 kr.
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Randers Kommune

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

Superstop

Indhold

Randers Kommune vil arbejde med superstop med szerligt
fokus pa centerbyerne Assentoft, Langa og Spentrup.

Med superstop understattes kombinationsrejser, hvor
beboere i de tre centerbyer kan tage cyklen til stationen eller
byens centrale busstop og derfra videre med tog eller bus til

deres destination.

Randers Kommune udpeger en reekke superstop og
etablerer nye cykelparkeringspladser med dertilhgrende
servicefaciliteter, gode ventefaciliteter mv.

Indsatsen vil veere en del af projektet “Hverdagscykling i
Assentoft, Langa og Spentrup”, som Randers Kommune fik

penge til fra cykelpuljen i 2014.
Randers Kommune vil i fgrste omgang arbejde med

superstop i centerbyerne. Indsatsen kan eventuelt
efterfalgende bredes ud til andre dele af kommunen.

Aktorer
. Randers Kommune
*  Midttrafik

*  Lokale borgergrupper

Tidshorisont

0-4 ar

Succeskriterier

*  @ge andelen af bus- og togture

Jge antallet af kombinationsrejser

*  Nedbringe andelen af bilture

Gkonomi

400.000. kr.

BESKRIVELSE

Der er ofte sto,
. rt fokus pa kompinar:
station 'S Pa kombinationgre;
ctop oy Sterminaler, men 0ogsa vzzjsfurn\xlierg dte tS o
Stationer

09 busstop er det yigji
) vigt
kombinationsrejser. 9ligt at skabe gode betingelser for

Superstop erb
g etegnelsen f,
stationer [ for stoppeste i
faciliteter 'Z:‘: 3:;; vtertwtte og skifteforholc:ietgg l‘leenr rrgﬂgre
Det kan ekse, i vemen C22edygtige Kombinationgye
Mpelvis vagre Omblnanonsre'

. ! p gode ! jser.

ykelserwcefacmteter, nemme ski(f:tyr'fe'ﬁzrr‘:?ngyommd'

Us og tog my,

FYSISKE TILTAG & FAClLlTETER

SUCCESKRITERIER

* @ge andelen af hyg. 0g togture
Dge antallet af kombinationsre'ser
Nedbnnge andelen af bjltyre

AKTQRER
Rande
s Kommune 0g lokale borgergrupper

EFFEKT:
Sundhed = (]

Milig / Kiima o E E
Byliv

GKONOMmI

$$

TIDSHORISONT O (]
Kort  mellem lang
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REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Bilfri midtby

Indhold

Vision 2021, der blev vedtaget af Randers Byrad i juni 2014,
indeholder en malszetning om en bilfri slgjfe i Randers
centrum.

Randers Kommune saetter dermed fokus pa en bilfri midtby,
hvor bylivet kan udfolde sig, og hvor borgere og besggende
kan feerdes uden hensyntagen til biler.

Med bilfri midtby vil bylivet og aktiviteter i byens rum fa nye
muligheder for udfoldelse.

Randers Kommune vil arbejde med bilfri slgjfe i Randers by.

Aktorer
. Randers Kommune

»  Cityforeningen
+  Politi

Tidshorisont

0-2 ar

Succeskriterier

* At midtbyen opleves mere tryg og levende at faerdes i

@konomi

Begraenset

Mobilitetsplan 2015 - 2018

Randers Kommune

REDUCERE

&
BILFRI MIDTBY OPTIMERE BILTRAFIK

BESKRIVELSE

E‘ilrf]rti midtby kan veere et reds
Tum. Er bymidten i
desﬁnaﬁonen /i N bilfri, 0g kan man ikke k

bilen, vil
veere et mere attraktivt valgI; vKlen elfr den k

kab til at reducere trafikken j

Omme helt tj|
ollektive transport

Bilfri miditb
attraktive |

Y &bner samtiq

€vende b ‘Miljger Pa de b ode trafikan ter Preemisser.
ymilj S

REGULERING

SUCCESKRITERIER

Atn dtbyen opleves nere tr Yg og levende at feer des i

AKTORER

Rand,
ers Kommune, politi og Cityforeningen

EFFEKT:
Sundhed

N
Milja / Klima BKONOMI $
Byliv . . u ] g

Traengse| TIDSHORISONT B O
Kort - mellem lang
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REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

Indhold

Randers Kommune har som malsaetning af reducere den
gennemkgrende tunge trafik i Randers centrum.

Varelevering, transport til/fra industrien pa havnen mv. har
destination i Randers, men der er en del gennemkgrende
tung trafik, som lige sa vel kunne tage motorvejen uden om

byen.
Intelligente transportsystemer (ITS), informationstavler pa
motorvejen med tidsangivelser samt trafikregulering og

restriktioner for tung trafik kan alle vaere redskaber il at
reducere den gennemkgrende tunge trafik i Randers.

Randers Kommune har derudover i samarbejde med staten
fokus pa etablering af nye vejanleeg udenom Randers by,
der gor det mere attraktivt for den tunge trafik at vaelge ruter
udenom byen. Se yderligere beskrivelse af linjefgringer i

infrastrukturplanen fra 2009

Randers Kommune vil have seerligt fokus pa reduktion af
gennemkgrende tung trafik i Randers by.

Aktorer

. Randers Kommune
*  Vejdirektoratet
*  Politi

Tidshorisont

0-2 ar

Succeskriterier

Kun tung trafik med eerinde i midtbyen kgrer gennem
centrum

Reduktion af trafikstgj og luftforurening i Randers by

@konomi

| farste omgang begreenset, kan udvides med mere intensiv
indsats

Reduktion af gennemkgrende tung trafik

REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK

REDUKTION AF
TUNG TRapy| CENNEMKZREND

BESKRIVELSE

Smjbelastnin

gen fra d )

belaster bymijgr, \"9° "3k 09 udledningen af oo,
2

Endvi
ym:;;22;emuci?zr den tunge trafik en trafiksj
vero oy €d mange traﬁkanttyper De
us pa hjresvingsulykker . *¢

kkerhedsrisiko i
nere ar har der seerligt

Kan den tun
ge trafik hovy, .
trafikveje o Tovedsageligt begr. :
) g Motorveje og j v 'graenses til de overg
bymidten vi det vaere opgm;"'?est muligt omfang fgreg ude;(g:sde

Redskaber til
at begraen,
eksempelyi 1€ den gennemkg
Pelvis vaere traﬁkmformation, restriktriir,l,if ;‘-énrge tr’aﬁk kan
€gulering.

REGULERING

SUCCESKRITERIER
* Kun tung tr. fi )
- Reduki afik med &rinde i midtbyen kgrer enn
uktion af trafikstgj o, luftforurenin i Rand - eenim
Nnders b

AKTORER
Rand j
ers Kommune, Ve;direktoratet 0g politi

EFFEKT:
Sundhed ] O
Milig / Klima o]
Byliv ] 7]

S]]

Traengse|

GKONOMI $$

TIDSHORISONT B O
Kort  mellem lang
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INITIATIVER PA TVAERS

Randers Kommune gnsker at pavirke den enkelte
borger, pendler og besggende til at veelge baeredygtige
transportformer i videst muligt omfang. Pavirkningen af den
enkelte sker bedst gennem samarbejder med lokale aktarer,

der bade har neerheden og kendskabet teettere pa.

Randers Kommune vil derfor indga samarbejde med
lokale aktarer som skoler, sportsklubber, lokaludvalg,
organisationer, foreninger, virksomheder mv. i forskellige

mobilitetsprojekter.

Eksempelvis kan pendlere og pendlertrafikken i Randers
kortlaegges og pavirkes via samarbejde med virksomheder

eller virksomhedsnetveerk.

Randers Kommune vil have fokus pa partnerskaber med
lokale aktarer i hele kommunen.

Det kan i man .
ge tilfeelde h
med lokal, ' have stor vaergj at i
€ aktorer Omkring forske“ige mo!:fil'irt]:ti?iliD P rinerskaber
ag.

Det
o akr?:e\’/so'z:nl;z;npunens virksomheder

4 utioner, skole : i
sportsforenmger, cykelklubber rrT,“llokaludvalg, cttyforeninger,

Randers Kommune
Lokale aktgrer (skoler, uddannelsesinstitutioner,

virksomheder, lokale borgergrupper, fritidsklubber mv.)

Lokale aktarer h
ar naerhede, RS,
udvalgte bor, N 0g et indgaenq .
lesninger so?]ne;(QruPPer, Det giver bedre muj ehkendSkab t
' N imedekomme den enkeltegs gdhfor onkrete
€hov,

Det er me P
get vigtigt at h,
nogle o ave de lokale .
9le opgaver kan med fordel Ipfteg afa S;z":f:aTed I processen og
e.

* FI il i gang
ytte bilture tj) cykel, gan, g kollektiv trafi
* Lokal forankring af projekterne i

At flytte bilture til cykel, gang og kollektiv trafik

EFFEKT:
Sundhed oo 0o
Milje /Kima [ o 5’ 51 PKONOM|

Byliv OO O
Treengse| Oog g E]] TIDSHORISONT KE{ O 0O
mellem lang

Lokal forankring af projekterne

Begraenset
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NYE INITIATIVER - HANDLINGSPLAN

Nedenfor ses et overblik over succeskriterier, Udgifter til flere cykelstier og cykelparkering kraever,
tidshorisont, gkonomi, aktgrer og effekter for de at der bliver afsat yderligere midler i budgettet, hvis
anbefalede nye initiativer. malsaetningen skal nas. De @vrige initiativer kan

gennemfgres indenfor de nuveerende driftsmidler /
bevillinger til Randers cykelby

Indsats Succeskriterier Tidshorisont
FREMME GANG & CYKELTRAFIK
» @ge tilfredsheden med kapaciteten og kvaliteten 2.4 ar
. af cykelparkering
Cykelparkering + Max 90% af cykelstativerne udnyttet ved skol-

erne, de tre centerbyer og i lokalcentrene

FREMME GANG & CYKELTRAFIK 0

» @ge tilfredsheden med kapaciteten og kvaliteten 0-10 &r

. af cykelstierne

Flere og bedre cykelstier + 12020 sker 30% af korte ture pa cykel

« 100 km nyt cykelstinet og 50 km cykelstier mel-
lem landsbyerne

FREMME GANG & CYKELTRAFIK o
* 60% af elever i 3.-9. klasse gar eller cykler til 0-2 ar
skole i 2020
Born og unge pé cyklen - Fokus « Max 5% bliver kert i bil til og fra skole i 2016
« 12016 deltager 3000 elever i kampagnen “Alle
Born Cykler”
FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT
VY |+ 9ge antallet af kombinationsrejser 0-2 ar
* @ge andelen af tilfredse kunder i den
Samspil med andre transportformer kollektive transport

» Nedbringe andelen af bilture

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

o o0 o * @ge antallet af rejser med kollektiv transport og 0-2 ar
_— . antallet af kombinationsrejser
Realtidsinformation og count down-moduler » @ge andelen af tilfredse kunder i den kollektive

transport

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

0 00 Q * @ge andelen af bus- og togture 0-2 ar

. . . * @ge antallet af kombinationsrejser
Tilskud til rejser med bus og tog » Nedbringe andelen af bilture

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

g 20 Q * @ge andelen af bus- og togture 0-4 ar
* @ge antallet af kombinationsrejser
Superstop + Nedbringe andelen af bilture
REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK
y—y * At midtbyen opleves mere tryg og levende at 0-2 ar
e feerdes i
Bilfri midtby
REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK
* Kun tung trafik med aerinde i midtbyen karer 0-2 ar
gennem centrum
Reduktion af gennemkerende tung trafik « Reduktion af trafikstgj og luftforurening i Randers
by
INITIATIVER PA TVAERS =
+ At flytte bilture til cykel, gang og kollektiv trafik 0-4 ar

» Lokal forankring af projekterne
Partnerskaber med lokale akterer g atprol




@konomi

Mobilitetsplan 2015 - 2018

Aktarer (udover Randers Kommune)

Randers Kommune

Effekter

1-5 mio. kr.

DSB
Midttrafik
Handelsstandsforeningen

Tilstreekkelig cykelparkering vil understatte
cykeltrafikken og dermed seerligt sundhed og
byliv

Over 50 mio. kr.

Vejdirektoratet
Cyklistforbundet
Lokale borgergrupper

Seerligt sundhed og byliv vil blive forbedret med
flere cykelstier, men miljget vil ogsa forbedres.

Begreenset

Bernehaver

Skoler og uddannelsesinstitutioner
Fritidsklubber

Politi

Seerligt sundheden vil blive forbedret for
bgrnene, men ogsa de @vrige parametre seerligt
pa lang sigt

Begreenset

DSB
MiIdttrafik

Kombinationen af transportformer vil have en
god effekt pa savel miljg, byliv og traengsel.

0,5 mio. kr.

Midttrafik

| samspil med andre initiativer vil det have
nogen effekt pa miljg og byliv

100.000 kr.

Midttrafik
(DSB)
Virksomheder og uddannelsesinstitutioner

Et tilskud til bus eller tog kan aendre vaner og
have en effekt pa szerligt milje.

400.000. kr.

Midttrafik
Lokale borgergrupper

| samspil med andre initiativer vil det have
nogen effekt pa miljg og treengsel samt skabe
bedre byliv

Begreenset

Cityforeningen
Politi

Seerligt bylivet i centrum vil blive forbedret sam-
men med det lokale milja.

| forste omgang begreenset
Kan udvides med mere intensiv indsats

Vejdirektoratet
Politi

Med mindre tung trafik i centrum vil seerligt
bylivet og det lokale miljg blive forbedret.

Begreenset

Lokale aktgrer eksempelvis; skoler, uddannelses-institutioner,
virksomheder, lokale borgergrupper, fritidsklubber m.fl.

En god dialog og medejerskab kan have meget
god effekt pa saerligt sundhed og miljg.
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IGANGSATTE INITIATIVER

tiltag for at forbedre mobiliteten i Randers Kommune
og fremme de baeredygtige transportformer som
gang, cykel og kollektiv transport.

Randers Kommune har allerede igangsat en raekke

Det er vigtigt, at der fortsat holdes fokus pa disse
indsatsomrader, og at de fortsat forbedres og udvikles.

Pa de falgende sider findes en kort beskrivelse af hvert
tiltag.

Mobilitetsplan 2015 - 2018

Randers Kommune

So

+ PENDLERCYKLER

+ BYCYKLER

+ CYKELKLUBBER & CYKELBUSSER

*  CYKELFACILITETER VED SAMK@RSELSPLADSER

+ CYKELSERVICE LIGHT EL. DELUXE (SELF-SERVICE)
+ CYKELIST-GODER

+  CYKELBIBLIOTEK & -UDLAN

+ CYKELAMBASSADQRER

+ CYKELKAMPAGNER OG KOMMUNIKATION

+ CYKELARRANGEMENTER OG EVENTS

FREMME GANG & CYKELTRAFIK

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT

FLEXTUR
BEDRE BUSOPLEVELSE
OPTIMERE KOREPLANER

ﬁ REDUCERE OG OPTIMERE BILTRAFIK

+  PARKERINGSHENVISNING
+ SAMKOJRSELSPLADSER OG FACILITETER
+  KOMMUNEN GAR FORAN
+ PARKERINGSREGULERING
(AFGIFTER & TIDSBEGRZANSNING)
+ PLACERING AF PARKERINGSANLAEG

@ INITIATIVER PA TVERS

pe
-5

+ REDUCERE TRANSPORTBEHOVET

* MOBILITETSFOKUS VED BYUDVIKLING OG
NYANLAEG

*  MOBILITET INDARBEJDET | POLITIKKER,
PLANER MV.
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Pendlercyklerne er til de borgere, der har brug for en cykel i en
uge, maned eller lzengere tid.

Er man pendler, kan man leje en cykel, eksempelvis fra stationen
til arbejdspladsen eller uddannelsesinstitutionen. Det er den
samme cykel, man kerer pa i den periode, man har lejet cyklen,
sa man er sikker pa, at der hver dag er en cykel til radighed til den
streekning, man skal transportere sig.

Pendlercykler kan vaere bade almindelige cykler og el-cykler og vil
ofte vaere saerlige cykler i seerlige stativer opstillet centrale steder
i byen.

Der findes en raekke udbydere pa omradet og ordningerne er
ofte koblet med smarte teknologiske Igsninger, for leje, betaling,
fastlasning af cykel mv.
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« Fuld udnyttelse af cyklerne
« Positive tilbagemeldinger fra brugerne

« Cykler i god stand

AFA JCDecaux og Randers Kommune

EFFEKT:

Sundhed OOoOodono @KONOMI

Mije /Kima [ 110

Byliv Ooodn TibsHoRISONT 1 [0 [
Treengsel OOoOodno Kort mellem lang

Randers Kommune har i samarbejde med AFA JCDecaux
opsat 15 pendlercykler ved busterminalen og 15 pa
banegardspladsen.

Cyklerne kan lejes af pendlere i Randers og har siden de
blev opsat i maj 2014 vaeret en stor succes. Alle cyklerne er
udlejet, og kommunen er ved at undersgge muligheden for
at stille flere pendlercykler til radighed.

De ekstra pendlercykler vil formentlig blive stillet til radighed
ved busterminalen og ved banegardspladsen samt eventuelt
ogsa ved andre stgrre destinationer i byen.

32

Randers Kommune har i samarbejde med AFA

JCDecaux opsat 10 bycykler ved busterminalen,10 pa
banegardspladsen, 5 ved Jernbanegade/Vestervold, 5 ved
Jstervold og 5 ved Regnskoven.

Cyklerne blev sat op i maj 2014 og kan lejes af borgere og
besggende i Randers.

Bycyklerne giver borgere og besggende mulighed for nemt
at komme rundt i byen og ordningen er understgttet af en
mobiltelefonbetjening, der ggr det nemt at leje og betale for
cyklen.

Bycykler er en lejecykelordning, der stilles til radighed af
kommunen som et tilbud om en smart og baeredygtig made at
transportere sig rundt i byen.

Ideen bag bycyklen er at etablere en alternativ transportmulighed
i byen for borgere, besggende og turister. Dette til gavn for bade
brugerne, byen og miljzet

Bycyklerne opstilles centrale steder i byen, eksempelvis ved
stgrre knudepunkter, turistattraktioner og ankomststeder til byen.

Der findes en raekke udbydere pa omradet, og ordningerne er
ofte koblet med smarte teknologiske lasninger, for leje, betaling,
fastlasning af cykel mv.
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* Fuld udnyttelse af cyklerne
« Positive tilbagemeldinger fra brugerne
« Cykler i god stand

AFA JCDecaux og Randers Kommune

EFFEKT:
sundhed  @DENOOO @KONOMI

Mijg/Kima @@ OO

Byliv ooodo TosHorisoNT @ O O
Trengsel 1010100 Kort mellem lang




Tiltag har ofte en storre effekt, hvis der kan skabes et feellesskab
omkring dem. Cykelklubber kan veere en made at skabe en
cykelkultur og et talergr for de cyklende borgere, hvis de gnsker
forbedring af forhold for cyklister.

Cykelklubberne kan ogsa sta bag konkurrencer, arrangementer og
events af forskellig art, der er med til at ggre det sjovere at veere
en cyklende borger.

Kommunen kan ogsa hjeelpe til med at opstarte cykelbusser,

hvor en gruppe borgere fglges pa cykelturen til og fra arbejde,
uddannelse, skole eller andet. Ideen med cykelbus er, at det er
sjovere at cykle sammen med andre, og at det er lettere at komme
af sted pa cykel, nar der er nogle at falges med. Man kerer samlet
pa en feelles straekning og samler flere og flere op undervejs.
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« Cykelbusser ved halvdelen af skolerne
« Fortsat arrangementer i cykelklubberne

Randers Kommune, skolerne og cykelklubberne

EFFEKT:
Sundhed
Miljg / Klima
Byliv
Treengsel

GKONOMI

TDSHORISONT 1 [0 [
Kort mellem lang
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Randers kommune har en reekke cykelklubber til aktiv
cykling af enhver art.

Der findes blandt andet Randers Cykelklub, Randers Cykel-
motion, MTB Randers, Assentoft Cykelmotion, Jster Tarslev

Cykelmotion, Hornbaek Cykelklub mv.

Cykelklubberne arrangerer en lang raekke cykellgb og ar-
rangementer, formidler lokale cykelnyheder mv.

Cykelbusser findes ikke pt. i Randers Kommune, men
med den nye skolestruktur vil Randers Komune muligvis
igangsaette forsggsordninger med cykelbusser pa udvalgte
skoler.

Randers Kommune

Randers Kommune har etableret 16 cykelbokse ved
samkearselspladsen ved Viborgve;j.

Borgere og pendlere kan leje sig ind pa cykelboksene, der
giver mulighed for at opbevare bade cykel og cykelgrej
aflast og i ly for vind og vejr.

Der findes desuden almindelig cykelparkering og
toiletforhold ved samkearselspladsen, der ogsa giver
mulighed for omklaedning.

Cykel og parker-faciliteterne opsat ved samkgrselspladser
ved motorvejen, giver borgerne mulighed for at tage cyklen
ud til motorvejsafkerslen og derfra pendle videre i bil
sammen med arbejdskollegaer. Det sparer benzin, CO,, og
borgerne far pa en nem made indlagt den daglige motion.

Konceptet understatter kombinationen mellem cykel
og bil og kan udvides til de gvrige samkgrselspladser i
kommunen, hvis der er en efterspargsel.

Samkerselspladser ved hovedfzerdselsarer i byens periferi samler
trafikanter, der folges pa deres vej til uddannelse eller job.

Mange ankommer til samkearselspladserne i bil, stiller bilen og
kerer videre med andre, men turen ud til samkarselspladsen kan
ligesavel tages pa cykel?

Gode sikre cykelruter til samkgrselspladserne og gode
cykelfaciliteter kan flytte bilister over pa cyklen, da det
ofte er en relativ kort distance, der tilbageleegges frem til
samkgrselspladsen.

Etablering af cykelfaciliteter ved samkerselspladser kan
eksempelvis omfatte:

- Cykelparkering (optimalt set overdeekket og aflast)

- Mulighed for at opbevare cykelgrej, som cykelhjelm, regntej mv.
- Toilet, bade- og omklzedningsfaciliteter
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« Fuld udnyttelse af cykelbokse v. Viborgvej
» 25% flere kombirejser bil/cykel

Randers Kommune

EFFEKT:

Sundhed OOoOodono PKONOMI

Milig /Kima [ ][]

Byliv ooooo TDsHORISONT [ @ O
Trengsel OO OOO Kort mellem lang
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For at understotte brugen af cykel er det vigtigt at prioritere
cyklisterne og stille faciliteter til radighed, der giver cyklisterne
gode forhold.

Cykelservice “light” indebaerer opstilling af luftpumper og andre
faciliteter til at klare de mest basale behov.

Cykelservice “deluxe” indebzerer etablering af cykelservice-
stationer med mulighed for at haenge cyklen op, vaske den, smgre
den, pumpe den mv. og med faciliteter som overdaekning, basis
veerktgjsstation, vejledninger, reservedelsautomat med slanger,
lappegrej, saesonvarer, vaerktgj, regnslag, cykellygter, snacks,
drikkevarer, og hvad man ellers kan forestille sig, at man kunne

fa brug for.

Der kan etableres cykelservice faciliteter ved trafikknudepunkter,
ved uddannelsesinstitutioner, ved stgrre erhvervsomrader og
ovrige centrale steder i byen.
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* @ge cykelandelen

+ @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune og leverander af cykelserviceudstyr

EFFEKT:

Sundhed OOoOodono @KONOMI

Mije /Kima [0

Byliv Ooodn TipsHoRISONT 1 [0 [
Traengsel ooOodo Kort mellem lang

Randers Kommune har opsat luftpumper, vandposter og et
cykelbarometer i Randers by.

Derudover er der etableret cykelservicestationer ved
busterminalen, ved Dronningborg hallen og ved Rismglle
skole.

Pa cykelservicestationerne er det muligt at haenge cyklen
op, og der er adgang til en raekke basis cykelgrej, sa
cyklisterne har mulighed for at foretage smareparationer mv.

Randers Kommune gnsker at etablere endnu mere
cykelservice pa udvalgte lokationer i kommunen samt
eventuelt udbygge de eksisterende tilbud.
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Randers Kommune har med stor succes udlant elcykler til
borgerne i Randers for at fa flere til cykle til og fra arbejde.
Elcyklerne udlanes et halvt ar af gangen, og der har veeret
meget stor efterspergsel pa at veere testrytter.

Derudover har Randers Kommune et samarbejde med

en raekke virksomheder, institutioner og skoler om udlan

af bade elcykler og mountainbikes. Nogle steder udlanes
cyklerne i laeengere perioder andre steder i kortere perioder,
sa flest muligt har mulighed for at afprgve cyklerne.

Kommunen har tidligere haft et samarbejde med
daginstitutioner om udlan af ladcykler til foraeldrene. Dette
projekt blev sa stor en succes, at institutionerne nu selv har
overtaget ordningen.

Endeligt udlaner Randers Kommune en reekke tre-hjulede
elcykler til borgere, der har svaert ved at holde balancen pa
en almindelig cykel.

De forskellige projekter har vist en stor interesse for
cykeludlan, og kommunen kan arbejde endnu mere med
initiativet.

For at understotte brugen af cykel er det vigtigt at prioritere
cyklisterne og stille faciliteter til radighed, der giver cyklisterne
gode forhold.

Kommunen kan enten selv indkebe og udlane, eller indga
partnerskab med eksterne akterer om udlan, af forskellige typer
cykler til borgerne i en kortere testperiode.

Det kan eksempelvis dreje sig om almindelige cykler, el-cykler,
ladcykler mv. Pa denne made far borgerne mulighed for at afpreve
en cykel i en periode og finde ud af om cyklen fungerer som
transportmiddel for dem, inden de selv gar ud og investerer.

El-cyklen er endnu ikke sa udbredt i Danmark, og den er relativ
dyr i anskaffelse. Ved at udlane el-cykler i en preveperiode kan
borgerne pa egen krop opleve fordelene ved el-cyklen inden de
selv investerer.
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» @ge cykelandelen
» @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune, cykelproducenter og cykelhandlere

EFFEKT:
Sundhed
Milje / Klima
Byliv
Treengsel

GKONOMI

TIbsHORISONT (1 @ [
Kort mellem lang




Kan man gere det ekstra attraktivt at vaere cyklist (ved sma
gaver eller fordele for de cyklende borgere) vil det skabe
opmaerksomhed.

Det kan veere kontante fordele i form af rabatter til forretninger
eller kultur og fritidstilbud i byen, eller det kan vaere “cyklistkage”
pa torvet en gang i kvartalet eller noget helt tredje. Kun fantasien
saetter graensen, og det behgver ikke at veere forbundet med store
udgifter for kommunen.

Formalet er at preemiere cyklisterne og sige “tak for at du cykler”.
Det bidrager bade til at fastholde cyklisterne og synligger over for
ovrige borgere, at man paskenner cyklisterne.
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« @ge cykelandelen
« @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune

EFFEKT:
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Kort mellem lang

Byliv
Treengsel
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Randers Kommune har kgrt forskellige events, hvor cyklister
er blevet forkeelet eller har faet kontante fordele.

Randers Kommune har blandt andet afholdt et
lgrdagsarrangement, hvor alle borgere, der ankom til
midtbyen pa cykel, blev udstyret med et cykelpas, der den
givne dag gav en lang raekke rabatter i byens butikker.

Kommunen har desuden uddelt varm kakao til cyklister
pa kolde vinterdage, haft “tak fordi du cykler” spots pa de
elektroniske tavler pa indfaldsvejene i forbindelse med
udnzevnelsen til arets cykelkommune mv.

Randers Kommune gnsker at arbejde endnu mere med
sadanne tiltag og forkaele cyklisterne og vise, at cyklisterne
prioriteres og veerdsaettes i Randers.

Randers Kommune har engageret en reekke lokale
frontfigurer som cykelambassadgrer.

Randers Kommune har 21 cykelambassadgrer, der taler
cyklismens sag. Cykelambassadgrerne bestar af lokale
byradspolitikere, direkterer, repreesentanter fra kulturlivet og
sportsfolk.

Cykelambassadarerne er frivillige og deltager i en lang
raekke cykelarrangementer og events, hvor de er med til at
fremme cykling i Randers Kommune.

Cykelambassadgrerne bliver udstyret med blandt andet en
Randers Cykelby-cykeltrgje og fungerer saledes ogsa som
levende “reklamesgijler”.

Cykelambassadgrer, der taler cyklismens sag, kan veere
medvirkende til at udbrede cyklisme i kommunen.

Cykelambassadgrerne bgr vaere centrale personer i kommunen,
eksempelvis byradspolitikere, direktarer, repraesentanter

fra kulturlivet og sportsfolk og kan veere bade engagerede
cykelmotionister samt cyklisten, der prever pa at blive bedre til at
hive cyklen ud af vinterhiet.

Cykelambassadgrerne skal saette fokus pa cyklisme, deltage i
cykelarrangementer og kampagner i kommunen og ga forrest som
rollemodeller for, at fa flere borgere i Kommune til at cykle.

Cykelambassadgrerne skal vaere med til at forteelle om glaeden
og fordelene ved at cykle samt skabe opmaerksomhed omkring
cyklen som transportmiddel.
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» @ge cykelandelen
» @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune

EFFEKT:
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Milig /Kima [ ]

Byliv ooodd TDsHoRISONT @ [0 [
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Hvis flere skal vaelge cyklen, kreever det bade cykelvenlige
omgivelser — og kommunikation. Med cykelkampagner ydes en
seerlig kommunikationsindsats i en afgraenset periode. Fokus og
opmaerksomhed omkring gevinsterne ved at cykle og italeszettelse
af cyklen som transportmiddel, kan flytte flere over pa cyklen.

Formalet med kampagner er farst og fremmest at pavirke
borgernes holdning til at cykle og at skabe et konkret incitament til
at prave cyklen af.

Cykelkampagner er en god made at skabe opmaerksomhed
omkring det at cykle, og konkurrencer kan tilfare et ekstra
motiverende element til at cykle.
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* @ge cykelandelen

+ @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune og kampagneudbydere

EFFEKT:

Sundhed OOOodno @KONOMI

Mije /Kima [ 110

Byliv Ooodn TibsHoRISONT 1 [0 [
Treengsel OOoOodno Kort mellem lang

Randers Kommune ggr utroligt meget ud af at kommunikere
de forskellige tiltag pa cykelomradet og skriver om stort og
smat.

Dette fokus pa cykeltiltag, arrangementer, historier mv.
gor, at der skabes og fastholdes opmeerksomhed omkring
cykeltiltag i kommunen.

Randers Kommune har desuden veeret medarrangar i
en raekke cyklistkampagner bade landsdeekkende og
lokale og har eksempelvis haft succes med at koble “Vi
cykler til arbejde” og “Vi cykler til skole”, sa hele familien i
kampagneperioden kom op pa cyklen.

Pa uddannelsesinstitutionerne i Paderup og Tradium
har de studerende selv medvirket i udarbejdelsen af en
cykelkampagne “Vi cykler til studiet”, og dette har givet
kampagnen et ekstra boost.

Randers Kommune @nsker fortsat at have fokus pa
cykelkampagner og -kommunikation.
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Randers Kommune afholder en raekke cykelarrangementer
og events. Nogle gentages ar efter ar og andre afholdes
som enkeltarrangementer.

Kommunen samarbejder ogsad med en raekke aktgrer

om forskelling arrangementer og events blandt andet
Gudenalgbet, Skolernes gudenalgb og events i forbindelse
med abning af stier eller cykelaktivitetsomrader mv.
Desuden deltager kommunen i Fjordigbet med en stand,

Arrangementerne malrettes forskellige malgrupper, enten
forskellige geografier, forskellige aldersgrupper eller andet
og har veeret koblet med konditest, dizetist foredrag mv.

En made at skabe fokus pa cyklen som transportmiddel, er
afholdelse af cykelarrangementer og events af forskellig art. Det
kunne eksempelvis veere:

- Cykelfremvisning og -test

- Introduktion til veerktgjer pa internettet som
cykelruteplanlaeggere mv.

- Sundhedstest for og efter eksempelvis en 3 maneders
testperiode pa cykel

- Cykelreparationskurser

- Mv.

Ofte kan disse arrangementer laves i samarbejde med eksterne
parter og behgver derfor hverken at koste kommunen de store
tids- eller gkonomiske ressourcer.
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» @ge cykelandelen
« @ge borgernes opfattelse af Randers som Cykelby

Randers Kommune og diverse samarbejdspartnere
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FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT
FLEXTUR

BESKRIVELSE

Et tilbud om flextur i kommunen giver alle borgere bade i de starre
byer og pa landet, god kollektiv trafikbetjening.

Flextur er et supplement til den kollektive trafik og er et tilbud om
kersel fra der til der til alle borgere.

Der er ingen stoppesteder og kereplaner, borgerne bestiller turen,
nar de har brug for den og kerer sammen med andre kunder
ligesom i bus og tog.

Borgerne kan bruge Flextur til besag, fritidsinteresser, laege,
indkeb eller andre aktiviteter. Der er en fast kilometerpris for
borgeren, og kommunen giver tilskud til ordningen.

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

SUCCESKRITERIER

« @ge passagertallet i den kollektive trafik
* @ge tilfredsheden med den kollektive transport

AKTORER

EFFEKT:

Sundhed ooodgd DKONOMI $$
Miig/Kima EEOOO
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Flextur

Randers Kommune samarbejder med Midttrafik om at
tilbyde Flextur.

Flextur er et supplement til den kollektive trafik og er et
tilbud om kersel fra der til der til alle borgere i Randers
Kommune.

Ved kgrsel indenfor Randers by er prisen 14 kr. pr. km
minimum 70 kr. pr. tur.

Ved karsel fra Randers by til oplandet, fra oplandet til
Randers by samt mellem destinationer i oplandet er prisen 7
kr. pr. km minimum 35 kr. pr. tur.

Den reducerede pris opnas ved, at Randers Kommune yder
tilskud til kgrslen.

Bedre busoplevelse

Randers Kommune har har netop afsluttet et udviklings-
projekt omkring bedre busolevelse.

Projekt Bedre Bus i Randers havde til formal at forbedre
den kollektive trafik og var et samarbejde mellem Randers
Kommune, Midttrafik og Nobina.

Projektet har Igbende introduceret nye tiltag, der skal
gere det lettere at rejse med bus eksempelvis betaling
med mobilen, nye rutekort og kareplaner med farver pa
de enkelte ruter, automatisk stoppestedsannoncering i
busserne samt mere direkte busser til uddannelsessteder.

| perioden 2015 til 2018 vil der fortsat blive arbejdet med at
forbedre den kollektive trafik. Udover de elementer der indtil
nu har veeret fokus pa (effektivisering, produktudvikling,
passagerinformation mv.), vil der fremadrettet ogsa blive sat
fokus pa passagertilfredsheden.

FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT
BEDRE BUSOPLEVELSE

BESKRIVELSE

Bedre busoplevelse har til formal at forbedre den kollektive trafik
og introduceret nye tiltag, der ger det lettere at rejse med bus.

Tiltag for at forbedre oplevelsen af busturen kan eksempelvis
veere:

- Nye smarte teknologiske lgsninger, eksempelvis i form af apps
med realtidsinformation, ruter, billetkgb mv.

- Realtidsinformation ved stoppesteder

- Automatisk stoppestedsannoncering i busserne

- Gratis internet i bussen

- Personlige rejseplaner

- Optimering af ruter

-mv.

Fokus ligger pa effektivisering, produktudvikling og
passagerinformation og -tilfredsheden.

SUCCESKRITERIER
» @ge passagertallet i den kollektive trafik

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

* @ge tilfredsheden med den kollektive transport

AKTORER

EFFEKT:
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FREMME KOLLEKTIV TRANSPORT
OPTIMERE KGREPLANER

BESKRIVELSE

Er der store arbejdspladser eller uddannelsesinstitutioner

i kommunen med szerligt pres pa transporten morgen og
eftermiddag, kan busruter og afgangstider med fordel tilpasses
medarbejdernes eller de studerendes transportbehov.

Kommunen kan fagre parterne sammen og understatte
et samarbejde trafikselskab og arbejdspladser /
uddannelsesinstitutioner imellem.

En aendring eller optimering af ruter eller afgangs/ankomsttider
kan potentielt flytte flere passagerer over i den kollektive trafik.

SUCCESKRITERIER
« @ge passagertallet i den kollektive trafik

* @ge tilfredsheden med den kollektive transport

SAMARBEJDE & STRATEGISKE PARTNERSKABER

AKT@RER
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Optimere kgreplaner

Randers Kommune og Midttrafik gennemgar Igbende
kareplanerne og optimerer, hvor det er muligt.

Der er et Ilgbende fokus pa at optimere og tilbyde den bedst
mulige betjening indenfor de gkonomiske rammer, og det vil
der fortsat veere.
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Parkeringshenvisning

Randers midtby har et elektronisk parkeringshenvisnings-
system.

Systemet omfatter flere af de starre parkeringspladser,
herunder ved Randers Regnskov, den betalingsfrie plads
Brotoften syd for Randersbro og Laksetorvet ved Randers
Kommune. Et udtreek af data fra p-infosystemet viser
problemer med detekteringen af ind og udk@rende pa en
reekke af de p-anlaeg, som indgar i systemet.

Randers Kommune gnsker derfor at undersgge
forskellige muligheder for opdatering eller reetablering af
parkeringssystemet i Randers by.

| forbindelse med en opdatering vil kommunen ligeledes
undersgge muligheden for at fa inkluderet alle midtbyens
parkeringsanlaeg i systemet samt arbejde med at etablere
information tidligere pa ruten ind mod midtbyen.

Ved at informere tidligere pa ruten kan informationssystemet
veere med til at lede trafikken til ledige pladser pa et
tidspunkt, hvor bilisten har mulighed for at traeffe et reelt
valg, og sggetrafik mindskes.

En eventuel samling af de sma parkeringspladser i feerre
starre vil desuden ggre det nemmere at vejvise til pladserne
og dermed undgé ungdig s@getrafik.

REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK

PARKERINGSHENVISNING

BESKRIVELSE

Et intelligent parkeringshenvisningssystem, kan mindske
sggetrafik og samtidig vaere medvirkende til at fordele bilerne
hensigtsmaessigt.

Seerligt i spidsbelastningsperioder kan systemet hjzelpe til, at sikre
borgerne en nem og direkte vej til en ledig parkeringsplads.

Parkeringshenvisningssystemet skal give besked om p-anleeg,
antal ledige pladser samt eventuelt kunne integreres med GPS-
systemer i biler og pa smartphones.

FYSISKE TILTAG & FACILITETER

SUCCESKRITERIER

« Mindske ungdig parkeringssegetrafik
« Mindske traengsel i Randers centrum

AKTORER

Randers Kommune og systemudbyder
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FYSISKE TILTAG & FACILITETER

REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK

SAMKQGRSELSPLADSER
OG FACILITETER

BESKRIVELSE

For at understgtte samkarsel kan kommunen anlagge
samkgrselspladser i byens periferi ved store infrastrukturelle arer
som motorveje og overordnede trafikveje.

Med samkgrselspladser er det nemt at parkere sin bil (eller
cykel) ved motorvejen og fortsaette rejsen sammen med en
samkgrselsmakker.

Samkerselspladserne skal vaere godt belyst, der skal veere nem
adgang, og de kan eventuelt ogsa udstyres med toiletfaciliteter, en
benzintank, cykelparkeringsmuligheder mv.

Etablering af samkgrselspladser bgr ledsages af en samkgrsels-
kampagne, der ger opmaerksom pa gevinsterne ved samkearsel og
de nye muligheder samkearselspladsen stiller til radighed.

SUCCESKRITERIER
« @ge antallet af kombinationsrejser
« Mindske traengslen

AKTORER

Randers Kommune

EFFEKT:
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Samkerselspladser og faciliteter

Langs motorvejen findes der flere samkarselspladser, hvor
bilister kan m@des og kere sammen resten af vejen.

Randers Kommune har i dag samkerselspladser ved
motorvejstilslutningerne ved Gl. Arhusvej (tilslutning nr. 43),
Hammelvej (tilslutning nr. 42), Viborgvej (tilslutning nr. 40)
og ved Purhus (tilslutning nr. 38).

P& samkgrselspladsen ved Viborgvej er der etableret
en boks med mulighed for afldsning af cykler og bagage
samt et toilet med mulighed for omkaedning. Hvis der er
efterspgrgsel, kan dette koncept eventuelt udvides til de
gvrige samkgrselspladser.

Randers Kommune @nsker fremover at arbejde med at
skabe gode forbindelser pa cykel og med kollektiv transport
til samkearselspladserne i byens periferi.

Kommunen gar foran

Randers Kommune har et par el-biler og el-cykler, som
medarbejderne kan lane til tjenesterejser.

Kommunen har dermed taget de forste skridt mod mere

baeredygtig transport i arbejdstiden, men der er stadig
mulighed for at igangseette en lang raekke aktiviteter
indenfor dette initiativ og blive endnu mere grgnne i
transporten.

Mulige indsatser kunne veere:

Omlaeggelse af hele vognparken til energieffektive
keretgjer

Indfgrelse af transportpolitikker (rejsepolitik, politik for

firmabil / kerselsgodtggrelse, parkeringspolitik)
Personalegoder til cyklister og medarbejdere der
benytter den kollektive trafik mv.

Certificering som “Cykelvenlig arbejdsplads”
Deltage i “Vi cykler til arbejde”

Indfarelse af faelles rejsekort til tjienesterejser
Mv.

REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK
KOMMUNEN GAR FORAN

BESKRIVELSE

Hvis kommunen omlaegger vognparken til energieffektive
karetgjer som el- hybrid- og brintbiler, kan der spares store
maengder CO, og kerselsudgifterne kan reduceres.

Hvis kommunen gar foran og benytter energieffektive biler til
tjenestebiler og servicekgretajer, sendes der samtidig et staerkt
signal om en kommune med en gren og baeredygtig profil.

Nar kommunen stiller tienestebil til radighed for medarbejderne
bliver behovet for brug af privat bil i forbindelse med
tjenestekorsel reduceret eller helt fiernet. Tjenestebiler kan derved
medfere, at medarbejdere, der tidligere benyttede bil til og fra
arbejde, far mulighed for at benytte en anden transportform i
stedet.

For at udnytte vognparken optimalt kan tjenestebilerne eventuelt
lejes ud til kommunens borgere i aften- og weekendtimer, hvor de
ellers ville sta stille pa kommunens p-plads.
SUCCESKRITERIER

» Skabe erfaringer med mobilitetsplaner for arbejdspladser

KOMMUNIKATION & KAMPAGNER

» Gore tjenesterejserne og pendlertrafikken mere “grgn”

* Veere foregangseksempel

AKTORER

Randers Kommune
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REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK

PARKERINGSREGULERING
(AFGIFTER & TIDSBEGRZAENSNING)

BESKRIVELSE

Parkeringsafgifter og tidsbegraensning kan anvendes som et
regulerings-vaerktgj

@konomisk regulering er ofte et steerkt vaerktej til at pavirke
transport-middelvalget. Parkeringsafgifter og tidsbegraensning kan
eksempelvis indferes i stgrre byer, hvor man @nsker at begraense
biltrafikken i indre by.

Tiltaget kraever et parkeringskorps.

REGULERING

SUCCESKRITERIER

« Nedbringe bilkgrsel i de centrale omrader

AKTORER

Randers Kommune

EFFEKT:
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Parkeringsregulering (afgifter & tidsbegransning)

Randers Kommune arbejder med regulering af parkeringen i
midtbyen ved hjaelp af afgifter og tidsbegraensning.

De kommunale parkeringspladser, der ligger indenfor
centerringen, er placeret i en betalingszone, hvorimod de
parkeringspladser, der ligger udenfor centerringen, er gratis
- pa neer parkeringsomradet ved Randers Regnskov.

En raekke, primeert private, p-pladser indenfor centerringen
har dog 2 times gratis parkering, fer parkometeret teeller.

Randers Kommune vil gerne understgtte en grennere by, og
har derfor reserveret udvalgte offentlige parkeringspladser til
elbiler og samtidig opsat ladestandere.
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Placering af parkeringsanlaeg

De store parkeringspladser i Randers by er i vid
udstraekning placeret langs centerringen og dermed i
periferien af midtbyen.

Der er en koncentration af pladser pa Gasveaerksgrunden
og ved Randers Regnskov syd for Viborgvej, i omradet ved
Thors Bakke, ved Laksetorvet samt i parkeringshuset ved
Fischersgade.

REDUCERE & OPTIMERE BILTRAFIK

PLACERING AF
PARKERINGSANLAG

BESKRIVELSE

Ved at placere parkeringsarealer i direkte tilknytning til
eksempelvis byens centrum bliver personbilen gjort attraktiv og
sveer at konkurrere med for den kollektive trafik. Samtidig kan
byens rum risikere at blive mindre indbydende pa grund af store
asfaltarealer fyldt med biler.

Ved i stedet at flytte parkeringsarealer til periferien af centrum
opnas flere fordele. Den kollektive trafik bliver potentielt mere
konkurrencedygtig, biltrafik til bycentrum mindre attraktivt, og
arealerne i byen kan istedet benyttes til at skabe attraktive byrum
og “livable” bymiljaer.

REGULERING

SUCCESKRITERIER

« Nedbringe bilkersel i de centrale omrader

AKTORER

Randers Kommune

EFFEKT:
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Digitalisering af en lang raekke ydelser, muligheden for at handle
online mv. betyder, at vi kan klare en lang raekke zerinder hjemme
foran computeren.

Samtidig indfgres hjemmearbejdspladser, fiernundervisning,
telefon- og videomader mv. Der altsammen er medvirkende til at
reducere vores transportbehov.

Kommunen kan via digitalisering af en raekke ydelser vaere
medvirkende til at reducere transportbehovet for kommunens
borgere.
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« Reducere bilkgrsel

Randers Kommune + gvrige udbydere af services via web
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Randers Kommune tilbyder ligesom alle andre kommuner
og offentlige myndigheder en lang reekke ydelser digitalt.

Det er derfor ikke leengere nadvendigt for borgerne at
komme ind til kommunen eller borgerservice for at klare en
reekke aerinder.

Digitale ydelser af forskellig art reducerer dermed
transportbehovet.

En lang raekke af Randers Kommunes eksisterende
planer, visioner og politikker har et fokus pa mobilitet og
understgtter malene i mobilitetspolitikken.

Randers Kommune har udarbejdet et cykelregnskab,
en cykel- og stiplan, en cykel- og stipolitik, en kollektiv
trafikplan samt en infrastrukturplan. Disse indeholder
alle malsaetninger, der understatter en mere baeredygtig
transport.

Randers Kommunes mere overordnede planer, visioner og
politikker som planstrategien, sundhedspolitikken, klima-,
natur- og miljgpolitikken, kommuneplanen, Vision 2021,
Strategi 2017 mv. indeholder ligeledes en lang raekke
malsaetninger, der understatter et mobilitetsfokus.

En made at regulerer transporten er ved udarbejdelse af
transportplaner og -politikker.

Det kan eksempelvis dreje sig infrastrukturplaner, cykelpolitikker
og -planer, planer for den kollektive trafik osv.

Planerne kan veere kommunale, men kommunen kan ogsa
opfordre privale akterer til at udarbejde egne transportpolitikker
og -planer.
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« Fortsat fokus pa mobilitetsplanleegning

» En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsplanleegning
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Et mobilitetsfokus ved byudviking og nyanleeg sikrer, at
baeredygtige transportformer indtaenkes fra starten ved fremtidig
planlaegning.

Det skal geres nemt at veelge de baeredygtige transportformer og
cyklisme og kollektiv trafik skal prioriteres i arealplanlaegningen.

« Fortsat fokus pa mobilitetsplanlzegning

« En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsplanlaegning

Randers Kommune

EFFEKT:
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Randers Kommune har fokus pa mobilitet ved byudvikling
og nyanlaeg og forsgger pa denne vis at indtaenke en
baeredygtig transport allerede i planlaegningsfasen.

Med et fokus pa de beeredygtige transportformer og gode og
attraktive forbindelser pa gaben, pa cykel og med kollektiv
transport skabes grundbetingelserne for og incitamenterne
til at vaelge de mere baeredygtige transportformer.

Munkdrup, den nye bydel i Randers syd, er et eksempel p3,
hvordan Randers Kommune allerede i arealplanleegningen
indarbejder Igsninger, der skaber gode betingelser for en
baeredygtig transport.
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DEN VIDERE PROCES

ed mobilitetspolitikken og mobilitetsplanen er
der skabt en platform for arbejdet med mobilitet i
Randers Kommune.

Startskuddet er givet til en raekke tiltag, der kan veere
medvirkende til at forbedre mobiliteten og fremme de
beeredygtige transportformer som gang, cykel og kollektiv
transport.

Det er vigtigt, at der holdes fokus pa disse indsatsomrader,
og at de fortsat forbedres og udvikles.

Mobilitetsplanleegning gar pa tveers af kommune- og
regionsgreenser og pa tveers af traditionelle faggraenser.
Essentielt for mobilitetsinitiativer er et bredt samarbejde og
en bred forankring.

Mobilitet handler bade om trafik, byrum og byliv,
klima, sundhed mv. og et samarbejde pa tveers af
faggraenser er derfor vigtigt for, at fa den fulde effekt
af mobilitetsinitiativerne og det optimale udbytte af de
kommunale midler.

Samtidig er et indgaende kendskab til de enkelte
malgrupper for initiativerne vigtigt, da mobilitetsinitiativer
hovedsageligt handler om adfserdspavirkning,
kommunikation og de rette incitamenter for eendring af vore
transportvaner.

Derfor er samarbejde og partnerskaber med interessenter
og lokale aktgrer sd&som kommunens virksomheder,
uddannelsesinstitutioner, skoler, institutioner, cityforeninger,
sportsforeninger, lokaludvalg mv. en vigtig parameter i
mobilitetsprojekter.

De lokale aktarer spiller en vigtig rolle, og det er afggrende,
at de foler ejerskab for de mobilitetsinitiativer, der bergrer
dem. Kan kommunen og de lokale aktarer lafte projekterne i
samarbejde, vil det veere optimailt.

Denne mobilitetsplan opfordrer saledes til dialog, bredt
samarbejde og nye partnerskaber.
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