Stgjhandlingsplan

En handlingsplan for stgrre kommunale veje
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Indledning

| henhold til EU-direktivet 2002/49/EF om vurdering
og styring af ekstern stgj, som er implementeret i
Danmark med stgjbekendtggrelsen nr. 717 af 13.
juni 2006, skal ekstern stgj kortlaegges, og der skal

udarbejdes stgjhandlingsplaner for falgende:

» Vejstraekninger med arsdggntrafik over 16.000
karetajer

« Jernbanestreekninger med mere end 60.000 tog-
passager pr. ar

» Starre lufthavne med mere end 50.000 operatio-
ner pr. ar

+ Stgrre samlede byomrader med mere end
250.000 indbyggere

| den aktuelle proces skal Randers Kommune stgj-

kortlaegge og udarbejde stgjhandlingsplaner for Tar-

vebryggen, Havnegade, Rosengrnsgade, Randers-

bro samt starstedelen af Arhusve;j.

Processen skal gentages i 2012, hvor graenserne for
trafik pa veje nedseettes til det halve; arsdegntrafik

over 8.000 kgretgjer.

Stejkortlaegningen af aktuelle vejstreekninger er gen-

nemfgrt af Grontmij | Carl Bro.

Neerveerende stgjhandlingsplan omhandler oven-

naevnte vejstraekninger.



1. Vaesentlige punkter i planen

Randers Kommune har i 2008 udarbejdet en infra-
strukturplan for afvikling af vejtrafikken i hele kom-
munen. Infrastrukturplanen indeholder investerings-
planer af varierende sterrelse frem til 2035, hvoraf en
reekke forventes etableret inden 2015. Malsaetningen
for vejtrafikken er blandt andet bedre fremkommelig-
hed for vejtrafikken i store dele af kommunen og en
fredeliggerelse af Randers bymidte. En raekke af de
inkluderede tiltag vurderes at bidrage direkte til en
reduceret stgjbelastning omkring de stgjkortlagte vej-

streekninger.

Et ngglepunkt i Infrastrukturplanen er omdirigering af
en markant andel af trafikken fra Randersbro til nye

broforbindelser bade

i og udenfor Randers by. Et andet centralt punkt i In-
frastrukturplanen er etablering af omfartsveje pa den
nord-, gst- og sydlige side af Randers by. Begge tiltag
vil medvirke til en generel lavere stgjbelastning fra

centrale veje i Randers by.

Sidelgbende med Infrastrukturplanen pateenker og
anvender Randers Kommune stgjreducerende asfalt
i forbindelse med udskiftning af vejbelaegninger pa
eksisterende veje. Dette vil samtidigt reducere antal-
let af neerliggende stgjbelastede boliger i Randers

Kommune.



2. Beskrivelse af de stgrre veje der er

taget hensyn til

Randers Kommune er beliggende i Region Midtjyl-
land. Randers Kommune har ca. 95.000 indbyggere
(2010) og streekker sig over et areal pa omtrent 800
km2. Kommunen har fem vejstraskninger med ars-
degntrafik over 16.000 keretgjer. De pageeldende

vejstreekninger er angivet i Tabel 1.

| denne ferste runde af EU-stgjkortlaegninger og
stgjhandlingsplaner har Randers Kommune kun én
opgave, hvilket er stgjhandlingsplan for de i Tabel 1
neevnte vejstraekninger. Der er saledes ingen starre
samlede byomrader, stgrre jernbaner eller stgrre
lufthavne, hvor der skal udarbejdes stgjhandlings-

planer.

De stgjkortlagte vejstraekninger har en samlet laeng-
de pa omtrent 5 km og placeringen af disse fremgar
af Figur 1.

Vejstreekningerne er udelukkende beliggende i by-
zonen i Randers by. Neeromraderne for vejstraek-
ningerne er karakteriseret ved en kombination af lav
spredt beboelsesbyggeri, etageboligbyggeri, kontor-

byggeri samt erhvervsomrader.

Vejnavn

Tarvebryggen

Havnegade

Rosengrnsgade

Randersbro

Arhusvej

Nedenstaende trafiktal for straekningerne stammer
(med undtagelse af Rosengrnsgade) fra stgjbe-
kendtggrelsen nr. 717 af 13. juni 2007. Arsdggntra-
fikken for Rosengrnsgade er af Randers Kommune

estimeret til 20.000 kgretgjer / dggn.

Trafikbelastningen og hastighederne pa streeknin-
gerne er inddelt efter fordelingsnggler af dagnpe-
rioder og keretgjskategorier i Miljgstyrelsens Vejled-
ning nr. 4/2006. De anvendte trafiktal og hastigheder
for keretgjskategorierne og dggnfordelinger er pree-
ciseret i Tabel 2 - Tabel 6. Det skal her bemeerkes,
at der er anvendt differentierede trafikmaengder for
de enkelte dele af Arhusvej; det vil sige, at de en-
kelte delstreekninger af Arhusvej har forskellige tra-

fikmaengder.

Straekning

Vestervold til Randersbro
Randersbro til Rosengrnsgade

Havnegade til Udbyhgjvej
Tarvebryggen / Havnegade til Arhusvej

Randersbro til Paderup Boulevard

Tabel 1: Stagjkortlagte vejstreekninger i Randers Kommune



Figur 1. Luftfoto af influensomréade og angivelse af de stgjkortlagte vejstraekninger.



Kegretgjskategori ADT - karetgjer/degn Hastigheder - km/t

Tunge toakslede

Tunge flerakslede

Koretgjskategori

Tunge toakslede

Tunge flerakslede

Kegretgjskategori

Tabel 4: Trafikmaengde for Rosenarnsgade. Arsdegntrafik = 20.000.

Koretgjskategori k j Hastigheder - km/t

Tabel 5: Trafikmaengde for Randersbro. Arsdegntrafik = 43.415.



Kearetgjskategori ADT - keretajer/degn Hastigheder - km/t

Straekning 1
Straekning 2
Streekning 3
Straekning 4
Tunge toakslede Streekning 1
Straekning 2
Straekning 3
Streekning 4

Tunge flerakslede | Straekning 1

Streekning 2
Straekning 3

Straekning 4

Tabel 6: Trafikmaengde for Arhusvej. Arsdagntrafik = 28.434 (Randersbro - Kristrup-
vej), 19.099 (Kristrupvej - Vorup Boulevard), 20.570 (Vorup Boulevard - Hammelvej)
og 21.336 (Hammelvej - Paderup Boulevard).



3. De ansvarlige myndigheder og det
retlige grundiag

Den ansvarlige myndighed for stgjhandlingsplanen  tern stgj implementeret i Danmark.

er Randers Kommune som vejmyndighed for de ak-

tuelle vejstraekninger iflg. lov om offentlige veje. De danske retningslinier er yderligere udmentet i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2006: "Stgjkortleeg-

Det retslige grundlag udgeres af bekendtgarelse nr.  ning og stgjhandlingsplaner”.

717 af 13. juni 2006 om kortlaegning af ekstern stgj

og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner. Med denne

bekendtgerelse er Europa-Parlamentets og Radets

Direktiv 2002/49/EF om vurdering og styring af eks-

4. Gaeldende graensevardier for vej-
trafikstgj

For Randers Kommune er de relevante greense-  |fgige Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veerdier Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for  yeje” er de vejledende greenseveerdier for stgj fra
vejsta;. veje som anvist i Tabel 7 herefter.

Omrade Greaenseveerdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingplad- Lden = 53 dB
ser o. lign.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygnin- Lden = 58 dB
ger, plejehjem, hospitaler o. lign. Desuden kolonihaver, udendgars op-

holdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. Lden = 63 dB

Tabel 7: Vejledende graenseveerdier for vejstgj.



5. Resumé af stgjkortene

Randers Kommunes kortlaegning er vist i Kommu-
neplan 2009, Retningslinier. Stgjkortene viser ud-
bredelsen af stgj i fem intervaller, som er beregnet
i 1,5 og 4 meters hgjde, for de to indikatorer Lden

og Lnight.

Dggnveerdien af stgjen, Lden, beregnes ved hjeelp
af de gennemsnitlige stgjniveauer i dag-, aften- og
natperioderne (Lday, Levening og Lnight) i et helt ar.
Herefter laegges 5 dB til stgjen om aftenen og 10 dB
til stgjern om natten, og sa beregnes gennemsnittet.
Pa den made tager indikatoren Lden bedre hgjde for
at mennesker er mere fglsomme for stgj om aftenen

og natten.

Kortleegningen af vejstgj i Randers Kommune viser,
at 423 boliger er belastet med mere end Lden = 55
dB 1,5 meters hgjde. | 4 meters hgjde er 489 boliger

belastet med mere end Lden = 55 dB.

Samme kortlaegning viser for natperioden, at 297
boliger belastet med mere end Lden = 50 dB 1,5
meters hgjde. Og i 4 meters hgjde er 312 boliger

belastet med mere end Lden = 50 dB.

Stajkort for den strategiske stgjkortleegning kan ses
i bilag 1 - bilag 4, hvor henholdsvis Lden og Lnight

beregnet 1,5 meter og 4 meter over terraen er vist.

Hovedparten af de stgjbelastede boliger er belig-
gende i forste og til dels anden raekke omkring de
stojkortlagte vejstraekninger. Ved enkelte lokaliteter
er boliger i sterre afstande fra de stgjkortlagte vej-
streekninger ligeledes stgjbelastede. Dette er i seer-
deleshed ved greenseflader til abne arealer ved vej-

straekningerne.

Stgjudbredelsen pa bilag 1 viser stgjbelastningen
Lden i 1,5 meters hgjde. De fleste af boligerne i for-
ste reekke langs de stgjkortlagte vejstraekninger er

udsat for en stgjbelastning som angivet herefter:

+ Arhusvej: 65-72 dB pa naermeste facader
» Tgrvebryggen: 57-72 dB pa neermeste facader
» Havnegade: 69-71 dB pa naermeste facader

* Rosengrnsgade: 64-72 dB pa nsermeste facader
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Variationerne, der i seerdeleshed optreeder ved Tor-
vebryggen, skyldes hovedsaligt forskel i afstanden
fra vejbane til boligfacader. P& Arhusvej mellem
Kristrupvej og Bastrups Allé, som primeert bestar af
spredt lav boligbebyggelse, reduceres stgjbelastnin-
gen betydeligt veek fra vejbanerne. Dette skyldes
bebyggelsesteetheden, som medfarer en delvis af-

skeermende effekt for omraderne bag bygningerne.

Stgjbelastningen i 4 meters hgjde er preesenteret
i bilag 2. Denne adskiller sig ikke markant fra den
beskrevne i 1,5 meters hgjde. Forskellen bestar
af en reduceret afskeermning fra bygningsmas-
sen. Dette bevirker, at stgjbelastningen bag ferste
reekke boliger enkelte steder er lidt hajere end i 1,5
meters hgjde. Dette ger sig hovedsaligt geeldende
ved straekningen af Arhusvej mellem Kristrupvej og

Bastrups Allé.

| stgjberegningen medregnes refleksion fra egen fa-
cade, hvilket giver op til 3 dB hgjere vaerdier omkring

bygningsfacaderne.

5.1 Konfliktkort

Ifelge EU-direktivet (Stajbekendtggrelsen
nr. 717 af 13. juni 2006) skal den strate-
giske stgjkortleegning af vejstgj fra 55
dB til 75 dB opgives i intervaller pa 5 dB.
Den vejledende graenseveerdi for vejstgj
i Danmark er Lden = 58 dB. Stgj, der er
beregnet og preesenteret i den strategiske
stgjkortleegning, illustrerer dermed ikke
stgjen i henhold til den vejledende stgj-
greense. Tilsvarende ggr sig geeldende for
bolig- og personoptaellingerne, som ligele-
des ikke tager hgjde for, at Miljgstyrelsens
greenseveerdier adskiller sig fra de optalte
intervaller i stgjkortlaegningen.

Stgjbelastningen kan i henhold til vejledende graen-
seveerdier praesenteres pa et sakaldt konfliktkort.
Konfliktkortene fremgar af bilag 5 og 6, hvor vejle-
dende stgjgraense for vejstgj, Lden = 58 dB, er over-
holdt i de omrader, der er angivet med grgnne kon-
turer og modsat overskredet i omrader angivet med

gule, rgde eller bla konturer.



Miljgstyrelsen stiller ikke krav til den natlige stgjbe-
lastning, Lnight, men har dog indikeret, at der i hen-
hold til den aktuelle viden mé forventes sgvnforstyr-
relser for 15 % af befolkningen ved niveauer over
Lnight = 52 dB for vejstgj. Orienterende konfliktkort i
henhold til Lnight = 52 dB findes i bilag 7 og 8.

6. Vurdering af antal stojbelastede
personer og boliger mv. og tiltag til

stgjreduktion

| dette afsnit gives en vurdering af det anslaede antal
personer og boliger, der udseettes for stgj i de kort-
lagte intervaller. Derudover indkredses de problem-

stillinger, der skal behandles og prioriteres.

6.1  Vurdering af antal stgjbe-
lastede personer og boliger

Antallet af stgjbelastede boliger og personer er fast-
lagt ved anvendelse af udtraek fra BBR-register og

CPR-registeret.

EU-stajkortleegningen er i henhold til stgjbekendtge-

Interval, dB

Antal boliger

relsen udfert i 5 dB intervaller af stgjbelastede boli-
ger og personer fra Lden = 55 og opefter henholdsvis
1,5 meter og 4 meter over terreen. For natperioden
er der udfert tilsvarende opteellinger i fem interval-
ler af stgjbelastede boliger og personer startende fra
Lnight = 50 dB ligeledes henholdsvis 1,5 meter og
4 meter over terreen. Optaellingerne kan ses i Tabel
8 - Tabel 11.

Da den danske graenseveerdi er Lden = 58 dB, er
der desuden udfert kortleegning af stgjbelastede bo-
liger og personer fra Lden = 58 dB og opefter. Disse
opteellinger kan ses i Tabel 12 og Tabel 13. Af Tabel

5550 | 605 | e70
m-

Antal personer

I

Tabel 8: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden beregnet i 1,56 meters

hajde

Interval, dB

Antal boliger

Antal personer

e s e[ | o
I I ] ]

Tabel 9: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden beregnet i 4 meters

hajde



Antal personer 130 m-n

Tabel 10: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lnight beregnet i 1,5 me-
ters hgjde

78 4

Antal boliger

Antal personer

Tabel 11: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lnight beregnet i 4 meters
hagjde

Antal boliger 127 102 0

Tabel 12: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden i henhold til vejle-
dende greenseveerdier, Lden = 58 dB, beregnet i 1,6 meters hgjde

Tabel 13: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden i henhold til vejle-
dende greenseveerdier, Lden = 58 dB, beregnet i 4,0 meters hgjde

56

Antal boliger

Antal personer

Tabel 14: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lnight i henhold til oriente-
rende greenseveerdier, Lnight = 52 dB, beregnet i 1,5 meters hgjde

Tabel 15: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lnight i henhold til oriente-
rende greenseveerdier, Lnight = 52 dB, beregnet i 4,0 meters hgjde
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12 ses, at 103 boliger er belastet med mere end 10
dB over den vejledende graenseveerdi. Tilsvarende
kortlaegninger er udfart for natperioden i henhold til
orienterende graenseveerdi, Lnight = 52 dB og disse
opteellinger kan ses i Tabel 14 og Tabel 15.

6.2 Tiltag til stgjreduktion

De fglgende afsnit omhandler de stgjbelastede om-
rader langs vejstraekningerne og hvilke stgjreduce-
rende foranstaltninger, der kan taenkes anvendt for
at opna en reduceret stgjbelastning af savel boliger

som personer samt udendgrs opholdsarealer.

6.2.1 Udleegning af vejbanebe-
laagning med en stgjreduceren-
de type

Beskrivelse

Tyndlagsbeleegninger er et relativt nyt faenomen
indenfor stgjreduktion af vejstgj. Stejreducerende
tyndlagsbelaegninger til veje er et effektivt middel i
indsatsen for fredeligggrelse af bymiljget. | naervee-
rende situation vil vejstgjen ved samtlige boliger i det
pavirkede omrade blive reduceret ved brug af stgj-
reducerende slidlag, hvorved der samlet set opnas
en maerkbar effekt. Randers Kommune benytter sig
allerede af stgjreducerende tyndlagsbelaegninger
ved udskiftning af vejbelaegninger; herunder vejbe-
leegningen pa Tervebryggen, og pataenker en fortsat

brug af dette.

Virkningen ved udleegning af stgjreducerende asfalt
afhaenger bade af tilstanden af den eksisterende be-
leegning og af den stgjreducerende type, der udleeg-
ges. Miljgstyrelsen peger pa en stgjreducerende ef-
fekt i forhold til traditionel asfaltbelaegning pa 1,5 - 2
dB. Denne effekt er dog meget athaengig af den ek-
sisterende belaegnings art og tilstand. Tillaegsprisen
for tyndlagsbelaegning er relativ beskeden i forhold til
traditionelle beleegninger, nar etableringen af disse
indarbejdes i den eksisterende vedligeholdelsesplan
for kommunens veje. Belaegningerne kraever ikke
seerskilt vedligeholdelse, og holdbarheden nsermer

sig den for traditionelle vejbelaegninger.

Effekt af tiltag
Stagjreduktionen ved tyndlagsbelaegning er hastig-
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hedsafhaengig med en reduktion pa 1,5 dB ved
50 km/t og 2 dB ved 70 km/t eller hgjere. Som det
fremgar af trafikteellingerne i Tabel 2 - Tabel 6, er
gennemsnitshastighederne for Tervebryggen, Hav-
negade, Rosengrnsgade, Randersbro og den fgrste
del af Arhusve; (til Vorup Boulevard) omkring 50 km/t
eller derunder og for den resterende del af Arhusvej
er gennemsnitshastigheden mellem 60 km/t og 65
km/t. Dette betyder, at vejstgjen i nseromradet ved
de omtalte vejstreekninger nord for Vorup Boulevard
kan saenkes med 1,5 dB og vejstgjen i neeromradet
for den resterende del af Arhusvej omkring 1,8 dB

ved udlaegning af tyndlagsasfalt.

Ved udlaegning af tyndlagsasfalt reduceres antallet
| Tabel 16 -

Tabel 17 vises antallet af stgjbelastede boliger og

af stgjbelastede boliger og personer.

personer efter udleegning af tyndlagsasfalt. Tallene i
parentes praeciserer antallet af stgjbelastede boliger

og personer med eksisterende beleegninger.

Effekten ved udlaegning af en tyndlagsbelaegning
kan det ses ved, at antallet af stgjbelastede boliger
og personer falder markant i intervallerne mellem 68
- 73 dB og 73 - 78 dB. Det drejer sig primaert om
boliger teettest pa vejstreekningerne.

6.2.2 Stejafskarmning

Beskrivelse

Stgjskaerme er effektive, men kan ikke anvendes
alle steder. Stgjskeerme er isaer velegnede, hvor
overordnede veje med fa tilsluttende veje gennem-
lgber et forholdsvis taet og lavt bebygget boligomra-
de. Den stgjreducerende effekt fra en stgjskeerm er
stgrst umiddelbart bag skeermen og aftager Isbende
bort fra skeermen. Skaermens hgjde og placering i
forhold til vej og bolig samt terraenets forlgb er vae-
sentlige faktorer for en stgjskeerms stgjreducerende
effekt. Ved etagebyggeri vil stgjskeerme mindske
stojbelastningen pa de nederste én til to etager og
pa de udendgrs opholdsarealer, mens stgjen ikke

deempes ved de gverste etager.

En stgjskeerm har derfor typisk en betydelig virk-
ning ved de boliger eller omrader, der ligger umid-
delbart bag skaermen og er derfor et godt valg, hvis
der gnskes en tydelig meerkbar stgjdeempning her.

Ulempen ved stgjskeermene er prisen samt deres



Interval, dB

Antal boliger

Antal personer

) anl ]
106 11 66 0
(145) (89) (107) (1)

Tabel 16: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden i henhold til vejle-
dende greenseveerdi, Lden = 58 dB, beregnet i 1,5 meters hgjde ved udleegning af

tyndlagsasfalt

Interval, dB

Antal boliger

Antal personer

Tabel 17: Antal stgjbelastede boliger og personer optalt for Lden i henhold til vejle-
dende greenseveerdi, Lden = 58 dB, beregnet i 4,0 meters hgjde ved udleegning af

tyndlagsasfalt

begraensede virkning ved stgjudbredelse i hgjden.

Boligbebyggelsen ved Tervebryggen, Havnegade,
Rosengrnsgade samt den nordlige del af Arhusvej
har en placering i forhold til vejforigbet, der vanske-
liggerer etablering af stgjskeerme. Ved etablering
af en stajskeerm langs Arhusvej ved den lave bo-
ligbebyggelse kan der forventes en vis reduktion af
stgjniveauet pa savel udendgrs opholdsarealer som

stgjniveau pa boligfacader.

Etablering af stgjskeerm langs dele af Arhusvej vil
veere forbundet med store anlsegsomkostninger i
forhold til den forventede effekt. Randers Kommune
pateenker som folge deraf ikke at anvende stgjskaer-

me som stgjreducerende foranstaltning.
6.2.3 Hastighedsnedsaettelse

Beskrivelse

Med hjemmel i feerdselsloven og sam-
tykke fra politiet kan kommuner nedsaette
hastigheden i gnsket om at reducere
trafikstgjen. Som regel vil lokale overve-
jelser om hastighedsbegraensninger dog
primeert skyldes andre faktorer; eksem-
pelvis trafiksikkerhed.

Effekt af tiltag

De reelle hastigheder pa starstedelen af
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de stgjkortlagte straekninger er omkring
50 km/t eller vaesentligt derunder, sa en
nedsaettelse af den skiltede hastighed vil
ikke veere hensigtsmeaessig og en egentlig
stgjreducerende virkning vil veere be-
greenset.

En hastighedsnedsasttelse pa den sydlige del af Ar-
husvej er mulig at implementere, men en stgjredu-
cerende virkning i forhold til stgjbelastede boliger og

personer vil veere begraenset.

Randers Kommune tiltaenker derfor ikke at anvende

hastighedsnedsaettelse som stgjreducerende tiltag.

6.2.4 Reduktion af trafikmang-
den

Beskrivelse

En reduktion i trafikmaengden (antal passerende
karetgjer pr. degn) bevirker en reduktion af stgjni-
veauet, men ikke af stgjens maksimalvaerdi. Bety-
delige stgjreduktioner opnas dog ferst ved massive

andringer:

* 20 % reduktion af trafikmaengden giver en reduk-

tion pa 1 dB



* 37 % reduktion af trafikmaengden giver en reduk-
tion pa 2 dB

* 50 % reduktion af trafikmaengden giver en reduk-
tion pa 3 dB

Effekt af tiltag

| praksis vil det ofte veere sveert at opna vaesentlige
reduktioner i trafikmaengden med mindre der foreta-
ges en markant aendring i trafikmgnsteret. Vaesent-
lige @endringer af trafikmaengderne pa steerkt stgjbe-
lastede veje vil typisk fordre en starre, overordnet
trafikplan for kommunen. Samtidig kan stgjen tiltage
pa evrige vejstraekninger, hvis trafikmaengderne pa

disse gges som falge af trafikomlaegningerne.

Implementeringen af tiltagene i Infrastrukturplanen
vil foranledige markante aendringer i kerselsman-
stret i kommunen og dermed ogsa trafikmaengden
pa visse straekninger. Konsekvenserne herved un-
dersgges ved fremtidige VVM-redegerelser dermed

ikke i denne sammenhaeng.

6.2.5 Forbud mod tunge kore-
tejer om natten

Beskrivelse

Et forbud mod tunge keretgjer i natperioden kan
reducere antal stgjspidser i de stgjfglsomme timer
om natten. Derved kan risikoen for sgvnforstyrrelser
i de neerliggende boligerne nedbringes. Trafikafvik-
lingsmaessigt kan det veere vanskeligt helt at fierne
de tunge koretgjer i nattetimerne, men en reduktion
vil i praksis vaere muligt visse steder. En betydelig
reduktion af stgjens maksimalveerdi ma forventes
at have stor betydning for folks sgvn og samtidigt
bidrage med en veesentlig indflydelse pa Lnight og
Lden. Dog vil et lastbilforbud i nattetimerne sand-
synligvis veere medvirkende til en raekke klager fra
dagligvarebutikker, hvor vareleveringer ofte foreta-

ges i natperioden

Effekt af tiltag

Ved udregning af stgjindikatoren Lden veegtes stgj
om natten med en faktor 10 i forhold til stgj om da-
gen. En reduktion af tunge keretgjer om natten
kan derfor have en god virkning ved udregning af

stgjbelastningen. Reduktionen kan her beregnings-
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maessigt saettes til omkring 1 dB. Dette betyder, at
virkemidlet er begraenset i forhold til de potentielle
problemer, der vil blive en konsekvens af en dggn-
maessig omlaegning af trafikken. Dette tiltag under-

sgges ikke neermere.

Randers Kommune har ved udleegning af vejbane-
belaegning pa Tervebryggen anvendt stgjreduceren-
de asfalt og benytter sig af denne praksis ved gvrige
udleegninger pa steerkt trafikerede straekninger.

Tiltag til forbedringer de kommende 5 ar:

Randers Kommune har udarbejdet en Infrastruktur-
plan, der fungerer som investeringsplan for udviklin-
gen af vejnettet i kommunen frem til 2035. Investe-
ringsplanen daekker over et bredt omfang af trafikale
endringer i hele kommunen. Herunder en raekke
tiltag, der vurderes at have en direkte reducerende
betydning for stgjbelastningen i centrale dele af Ran-
ders by.

En reekke tiltag forventes effektueret inden 2015,
hvoraf etableringen af Bolveerkslinien ca. 400 me-
ter gst for Randersbro er én af disse. En forventet
konsekvens heraf er flytning af en betydelig del af
trafikken pa Randersbro og ikke mindst i Havne-
gade, som helt kan lukkes for biltrafik, undtaget er

bybusser.

Randers Kommune fortseetter praksis med anven-
delse af stgjreducerende asfalt ved udlaegning af

nye vejbelaegninger i og omkring beboelsesomrader.



7. Beskrivelse af stojbekampelsesfor-
anstaltninger og projekter under for-
beredelse

8. Nedbringelse af antallet af stgjbela-
stede personer og boliger

Konsekvenserne for nedbringelse af antallet af stgj-
belastede personer og boliger ved implementering
af de enkelte tiltag i Infrastrukturplanen er ikke un-
ders@gt neermere i denne sammenhaeng. Dette skyl-
des, at de praecise trafikale virkninger endnu ikke er
kendt. Der henvises til fremtidige VVM-redegerelser

i forlaengelse af Infrastrukturplanen.
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9. Strategi pa lang sigt

Strategien for den trafikale udvikling i Randers Kom-
mune knytter sig i hgj grad til den udarbejdede In-
frastrukturplan, som beskriver investeringstiltag frem
til 2035. En raekke af disse tiltag forventes at have
en direkte indflydelse pa stgjbelastningen i centrale
dele af Raders by; herunder at dirigere en betydelig

del af trafikken udenom byen via nye trafikanlaeg.

Sidelgbende kortlaegger Randers Kommune i 2012
stgjen fra vejstreekninger med arsdegntrafik pa over
8000 kgretgjer. Dette vil tilvejebringe et starre over-

blik over kommunens stgjbelastning fra vejtrafikken.

Kommunen vil i fremtiden fortseette praksis med
anvendelse af stgjreducerende vejbeleegninger i
forbindelse med vejvedligehold og ved etablering af
nye veje. Dette, sammenholdt med overholdelse af
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for vej-
stgj vil sikre, at der ikke bliver opfert nye stgjbela-

stede boliger.

10. Finansielle oplysninger

Der eri neerveerende stgjhandlingsplan ikke udarbej-
det budgetter, omkostningseffektivitetsanalyse eller
cost-benefitanalyser. Der henvises til kommende
redegerelser i forbindelse med Randers Kommunes

Infrastrukturplan.

11. Patankte tiltag til evaluering af

gennemfgrelsen

Randers Kommune planleegger eller patenker ikke
initiativer til evaluering for gennemfarelse af tiltag i

nzerveerende handlingsplan.
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12. Referat af den offentlige hering

Miljg- og teknikudvalget sendte stgjhandlingsplanen
i offentlig hgring den 4. november 2010. | hgringspe-
rioden kom der udelukkende forespegrgsler til andre

stgjplagede omrader i kommunen.

Der kom ingen indsigelser eller bemaerkninger til

denne stgjhandlingsplan.

Konklusion

Randers Kommune har vurderet, at stgjbelastnin-
gerne, som er EU-kortlagt med den strategiske stgj-
kortlaegning, ikke giver anledning til seerskilte tiltag

fra kommunens side.

Det er beregnet, at 103 boliger er belastet med mere
end 10 dB over vejledende greenseveerdi. Disse bo-
liger bar hjeelpes i det omfang, som det vil veere mu-
ligt for kommunen. Der pataenkes ikke iveerksat om-
fattende foranstaltninger pa nuveerende tidspunkt,

men ved kommende udlaegning af vejbeleegninger
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pa de aktuelle vejstreekninger vil et alternativ med

stgjreducerende asfalt komme i betragtning.

Implementeringen af Infrastrukturplanen forventes at
bidrage til at forgget fredeliggerelse af Randers by,
hvormed antallet af stgjbelastede boliger og perso-

ner forventes at falde.
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Bilag 1 viser Lden i 1,5 meters hgjde, det vil sige trafikstajens niveaueri 1,5 meters hgjde pa basis af et gennemsnitsdagn.
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Bilag 2 viser Lden i 4 meters hgjde, det vil sige trafikstgjens niveauer i 4 meters hgjde pa basis af et gennemsnitsdagn.
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Bilag 3 viser Lnat i 1,5 meters hgjde, det vil sige trafikstgjens niveauer i 1,5 meters hgjde pa basis af natten, som er de-

fineret til at veere fra kl. 22-7.
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75 dB og derover

Bilag 4 viser Lnat i 4 meters hgjde, det vil sige trafikstajens niveauer i 4 meters hgjde pa basis af natten, som er defineret
til at veere fra kl. 22-7.
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