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1 Resumé

Denne rapport indeholder en samfundsgkonomisk analyse og sammenligning af
to forskellige projekter med fast forbindelse over Randers Fjord, som Randers
Kommune har igangsat analyser af. De trafikale effekter af de to projekter er
baseret pa trafikale modelkgrsler gennemfgrt med Randers Kommunes trafikmo-
del. Trafikmodellen er udarbejdet af Rambgll og modelkgrslerne er baseret pa
opdaterede inputdata fra 2019. Analysen tager udgangspunkt i et basisscena-
rium uden byudvikling og trafikvaekst. De anlaegsgkonomiske omkostninger er
udarbejdet i forbindelse med tidligere projekteringsrapporter (SWECO, 2016 og
Rambgll, 2019).

Arbejdet er gennemfgrt fra 22. februar til 16. marts 2020 af COWI. De to forbin-
delser vil i det fglgende blive omtalt som @stforbindelsen og Klimabroen.

>  @stforbindelsen er en samlet omfartsvej, der forlgber fra Hobrovej ved
E45 gst om Randers over fjorden til Grendvej mellem Romalt og Assentoft
syd for fjorden. Projektet bestar af en klapbro, med tilhgrende tilslutnings-
Vej.

> Klimabroen er en samlet forbindelse fra Grendvej i syd til Udbyhgjvej i
nord. Broen passerer havnepieren og bestdr af en nordlig del (deemning) og
en sydlig del (klapbro).

Begge projekter indgadr i Randers Kommunes Infrastrukturplan 2020 og har til

formal at aflaste Randers Bro, der p.t. er den eneste bynzaere krydsningsmulig-
hed af Gudenden. Den anden mulighed er motorvejsforbindelsen vest for byen.
Linjefgringen for de to forbindelser er vist i figur 1.
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Til den samfundsgkonomiske beregning anvendes enhedsomkostninger og for-
udseaetninger, som beskrevet i TERESA 5.11 (Transportministeriets Regnearks-
model for Samfundsgkonomisk Analyse) og Transportgkonomiske Enhedspriser
1.96. Modellens opbygning og forudsaetninger fglger Manual for samfundsgkono-
misk analyse pa transportomradet (Transportministeriet, marts 2015) og brug af
modellen sikrer sdledes, at disse fglges. Forudsaetningerne for den samfunds-
gkonomiske analyse er drgftet med professor Otto Anker Nielsen fra Danmarks
Tekniske Universitet pd mgde den 3. februar 2021 og er yderligere beskrevet i
afsnit 2.2.

Trafikberegningerne er foretaget med Randers Kommunes trafikmodel, der daek-
ker Randers og omegn. Denne trafikmodel er foretrukket frem for landsdelstra-
fikmodellen, da der er bred enighed om, at en lokalt tilpasset model giver de
mest retvisende resultater. Dette blev bekraeftet pa8 mgdet den 3. februar 2021
med professor Otto Anker Nielsen. De trafikale beregninger er foretaget af Ram-
bgll ved hjeelp af modelveerktgjet VISUM.

Hovedresultaterne for de to projektalternativer baseret p& de samme forudsaet-
ninger er praesenteret i tabellen nedenfor. De positive samfundsgkonomiske re-
sultater er robuste i forhold til en raekke fglsomhedsanalyser p& centrale para-
metre i modellen.

Det fremgar af tabel 1, at Klimabroen i basisscenariet uden byudvikling og tra-
fikvaekst har en intern rente pd 14 % og @stbroforbindelsens 8 %. Begge de to
projektforslag har dermed et klart positivt samfundsgkonomisk resultat under de
anvendte forudsatninger.
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Hovedresultaterne er udtryk for den samfundsmaessige effekt af de to broforbin-
delser, ndr disse omfordeler den eksisterende trafikmaengde (trafiktal fra 2019)
efter etablering og ibrugtagning i 2030. Ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv
er begge broforbindelser rigtigt gode Igsninger, men Klimabroen er dog det bed-
ste projekt af de to.

Tabel 1: Hovedresultater af den samfundsgkonomiske analyse

@stforbindelsen Klimabroen
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) (mio. kr.) 1.739 2.097
Intern rente 8,1% 14,4%

Nettogevinst pr. offentlig omkost-
1,60 3,30
ningskrone

Alle begreber anvendt i denne rapport, er yderligere beskrevet i Manual for sam-
fundsgkonomisk analyse pa transportomrddet (Transportministeriet, marts
2015). Herunder gives en kort forklaring af de forskellige centrale begreber for
at gge rapportens lzesevenlighed.

> Nettonutidsvaerdi: Nettonutidsvaerdien er den tilbagediskonterede sam-
fundsgkonomiske vaerdi af projektet. Alle udgifter og gevinster over kalkula-
tionsperioden er opgjort i 2021-prisniveau og tilbagediskonteret til 2021
med den af Finansministeriet anbefalede diskonteringsrente og lagt sam-
men.

> Intern rente: Den interne rente angiver det arlige samfundsgkonomiske
afkast af en investering. For at et projekt er rentabelt, skal den interne
rente vaere hgjere end det afkast, som kan forventes ved en alternativ inve-
stering. Saledes sammenlignes den interne rente ofte med diskonterings-
renten. En intern rente, der er hgjere end diskonteringsrenten, medfgrer en
positiv nettonutidsveerdi.

> Nettogevinst pr. investeret offentlig krone: Nettogevinsten pr. offentlig
omkostningskrone saetter nettonutidsveaerdien af projektet i forhold til stats-
kasseeffekten (de samlede offentlige udgifter). De samlede offentlige udgif-
ter inkluderer anlaegsudgifter samt driftsudgifter til infrastruktur og mod-
regnes eventuelle ekstra indtaegter, som staten far ved den nye infrastruk-
tur.

Laesevejledning

Det fglgende kapitel praesenterer de samfundsgkonomiske resultater ved de to
projektforslag, hvorefter de fglgende afsnit kort beskriver beregningsforudsaet-
ningerne og de centrale antagelser, der er gjort og har betydning for resulta-
terne. I afsnit 2.3 praesenteres fglsomhedsanalyser af udvalgte parametre, samt
et eksempel pd en beregning med forudsaetninger tilpasset til det aktuelle vi-
densniveau.
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2 Samfundsgkonomisk analyse

Den samfundsgkonomiske beregning sammenligner omkostninger og gevinster
for trafikanter og samfundet bredt set. Den samfundsgkonomiske konsekvens
udtrykkes ved en nettonutidsvaerdi, en intern rente og en nettogevinst pr. of-
fentlig omkostningskrone, hvilket giver mulighed for at sammenligne og priori-
tere mellem forskellige projektforslag og Igsninger til et givet projekt. I afsnit
2.1 praesenteres resultaterne af den samfundsgkonomiske analyse og i afsnit 2.2
beskrives de analyseforudseetninger og antagelser som er grundlaget for bereg-
ningerne. I afsnit 2.3 vises en raekke resultater af fglsomhedsanalyser.

2.1 Resultater

I dette afsnit praesenteres resultaterne af den samfundsgkonomiske analyse af
etableringen af hhv. Klimabroen og @stforbindelsen. Fgrst ses pa analyserne,
hvor der er benyttet de samme forudsaetninger omkring de centrale elementer i
den samfundsgkonomiske analyse. F.eks. samme forudszetning omkring vedlige-
holdelsesomkostninger, de samme enhedspriser for eksterne effekter, samme
risikotillaegsprocent for anlaegsoverslaget. De konkrete forudseetninger for be-
regningerne gennemgas i afsnit 2.3.

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at begge projekter har en positiv netto-
nutidsveerdi. For @stforbindelsen er nettonutidsvaerdien 1.739 mio. kr. og for Kli-
mabroen er den 2.097 mio. kr. Ligeledes har begge projekter en hgj intern rente
pa hhv. 8 % for @stforbindelsen og 14 % for Klimabroen. Begge projekter har
saledes en hgjere intern rente end den anvendte diskonteringsrente og normale
krav om forrentning. Nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone er 1,60 kr.
for @stforbindelsen og 3,30 kr. for Klimabroen. Hovedresultaterne er opsumme-
ret i tabellen nedenfor.

Analysen er baseret pa basisscenariet uden byudvikling og trafikvaekst.

Tabel 2: Hovedresultater af den samfundsgkonomiske analyse

@stforbindelsen Klimabroen
I alt nettonutidsveerdi (NNV) (mio. kr.) 1.739 2.097
Intern rente 8,1% 14,4%

Nettogevinst pr. offentlig omkost-
. 1,60 3,30
ningskrone

Samlet set betyder tallene i tabel 2, at begge projekter vil bidrage positivt til
samfundsgkonomien. I tabel 3 er de enkelte samfundsgkonomiske gevinster og
omkostninger udspecificeret for de to projekter.

Tabel 3 viser, at den stgrste omkostning ved begge alternativer er anlsegsom-
kostningerne. Anleegsomkostningerne er hgjere for @stforbindelsen end for Kili-
mabroen, da @stforbindelsen er et stgrre anlaegsprojekt, hvor der ogsa skal gen-
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nemfgres anlaeg af en leengere tilslutningsvej og et leengere brospaend. Tilsva-
rende er den tilbagediskonterede positive restvaerdi af @stforbindelsen ogsa hg-
jere end for Klimabroen.

Den stgrste gevinst for begge projekter er brugereffekterne, der isser udggres af
tidsgevinster for personbiler, varebiler og lastbiler. I alt vil brugerne spare tid,
der svarer til 3.115 mio. kr., hvis @stforbindelsen anlaagges, mens de vil spare
tid svarende til 2.611 mio. kr. ved Klimabroen. Tidsbesparelserne opstar som
folge af, at der vil vaere mere plads til trafikken i det centrale Randers, nar der
kommer andre muligheder for at krydse Gudenden end Randers Bro. Tidsbespa-
relsen vil isaer opsta for trafik, der kommer fra det nordgstlige omrade af Ran-
ders og skal til det sydgstlige omrade.

For nogle trafikanter vil tidsbesparelsen pa ruten via @stforbindelsen kraeve en
lidt laengere kgretur (omvej) end den korteste alternative rute gennem byen.
Det sker da @stforbindelsen vil fungere som en omfartsvej, hvor bilisterne kan
kgre med hgjere hastighed, men til gengzeld skal tilbagelzegge en leengere di-
stance. Derfor vil noget af tidsgevinsten medfgre en stigning i k@rselsomkostnin-
ger pa @stforbindelsen sammenlignet med referencesituationen. Der er sdledes
en ekstra kgrselsomkostning pd 275 mio. kr. for @stforbindelsen. Klimabroen
fungerer i hgjere grad som en kilometermaessig genvej i byen, og derfor er der
en gevinst pd 244 mio. kr. som bestar af sparede kgrselsomkostninger.

De flere kilometer kgrt ved @stforbindelsen betyder ogsa, at de eksterne effekter
er negative for @stforbindelsen, fordi flere kilometer medfgrer flere uheld, mere
stgj, mere luftforurening og mere COz2-udledning, som alle er omkostninger for
samfundet. Sdledes opggres de eksterne effekter til en omkostning pa 71 mio.
kr. for @stforbindelsen. Omvendt er det en gevinst pd 44 mio. kr. for Klima-
broen. Fzlles for de eksterne effekter ved begge projekter er det dog, at de ud-
ggr en meget lille del af det samlede regnestykke.
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Tabel 3: Detaljerede resultater af hovedberegningen

mio. DKK @stforbindelsen Klimabroen

Anlaegsomkostninger: -920 -462
Anlaegsomkostninger -1.171 -588
Restveerdi 251 126
Drifts- og vedligeholdelseseffekter: 222 112
Driftsomkostninger, vejinfrastruktur =222 -112
Brugereffekter: 2.857 2.611
Tidsgevinster, vej (personbiler, varebiler
S— 3.115 2.348
Tidsgevinst, gods 17 18
Kgrselsomkostninger, vej (personbiler, va-
rebiler og lastbiler) 273 244
Eksterne effekter: -71 44
Uheld -50 30
Stgj -8 6
Luftforurening -8 4
Klima (C02) -6 3
@vrige konsekvenser: 95 15
Afgiftskonsekvenser 54 -62
Arbejdsudbudsforvridning -134 -76
Arbejdsudbudsgevinst 175 153
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 1.739 2.097
Intern rente 8,1% 14,4%
Nettogevinst pr. offentlig omkost-

1,60 3,30

ningskrone

2.2 Forudsaetninger

I dette afsnit praesenteres de forudszetninger, der er anvendt i den samfunds-
gkonomiske analyse. Som udgangspunkt er der anvendt de samme forudsaetnin-
ger pa tvaers af de to projekter. Beregningerne er foretaget med TERESA 5.11
og folger sdledes de geeldende vejledninger for samfundsgkonomiske analyser
pa transportomradet. Der anvendes en raekke generelle analyseforudsaetninger,
som er vist i tabel 4 nedenfor.
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Tabel 4: Generelle forudsatninger for begge projekter

Parameter Veerdi
Prisniveau 2021
Ar for nettonutidsveerdi 2021
Kalkulationsperiode 2021-2079
Anvendelsesperiode 2030-2079
Diskonteringsrente:

Ar 2021-2056 3,5%

Ar 2057-2079 2,5%
Nettoafgiftsfaktor 1,28
Arbejdsudbudsforvridning 10%

Anlaegsoverslagene for de to broforbindelser er baseret pa tidligere vurderinger
af projekterne i notaterne SWECO (2016) og Rambgll (2019). Vi har ikke valide-
ret forudseetningerne eller beregninger i disse notater.

2.2.1 Trafiktal

Trafiktallene, der ligger til grund for den samfundsgkonomiske analyse, er af
Rambgll udtrukket fra trafikmodellen, som er udarbejdet for Randers Kommune.
Basisscenariet 2019 er brugt som udgangspunkt for beregningerne. Basisscena-
riet 2019 er kalibreret i forhold til eksisterende trafiktzellinger pa vejnettet i Ran-
ders Kommune. Beregningerne er saledes foretaget uden trafikvaekst frem til
2030, der svarer til abningsaret for begge projekter. Der er ikke regnet med en
indfasningsperiode for effekterne efter abningen. I falsomhedsanalyserne (afsnit
2.3) foretages en beregning, hvor Randers' Kommunes byudviklingsplan lzegges
til grund for en trafikvaekst.

2.2.2 Anlaegs- og driftsomkostninger

Anlaegs- og driftsomkostningerne hentes fra tidligere notater, der er lavet om
hhv. @stforbindelsen og Klimabroen, og justeres derefter som beskrevet neden-
for. De drifts- og anlaegsudgifter, der anvendes i denne beregning, er vist i tabel
5.

Tabel 5: Drifts- og anleegsudgifter i faktorpriser

mio. DKK @stforbindelsen Klimabroen
Anlaegsomkostninger 1.183,8 594,5
Driftsudgifter 9,47 4,76

For at kunne sammenligne de to projekter bedst muligt er begge anlaegsoverslag
tillagt et 50 % korrektionstillaeg, som er standard for anlaegsprojekter i planleeg-
ningsfase 1. Ligeledes for sammenlignelighedens skyld er driftsudgifterne for
begge projekter sat til 0,8 % af anlaegssummen. Blandt fglsomhedsanalyserne i
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afsnit 2.3 beregnes scenarier med differentierede korrektionsfaktorer og drifts-
udgifter, hvor disse baseres pa tidligere konkrete vurderinger pa det enkelte
projekt.

Anlaegsudgifterne er, for begge projekter, spredt ligeligt ud over en to-arig byg-
geperiode i ar 2028-2029 med ibrugtagelse i ar 2030.

Anlaegsudgifterne for @stforbindelsen er tidligere blevet estimeret i forbindelse
med en anlaegsvurdering af @stforbindelsen (SWECO, 2016). Til denne analyse
er tallet fra den tidligere vurdering fremskrevet til 2021-priser med nettoprisin-
dekset.

For Klimabroen bygger anlaegsoverslaget ligeledes pa en tidligere vurdering
(Rambgll, 2019), og her er anlaegsoverslaget ligeledes fremskrevet til 2021 -pri-
ser med nettoprisindekset.

Derudover antages det for begge projekter, at restvaerdien i slutningen af bereg-
ningsperioden (efter 50 ar) er lig veerdien af den samlede anlaegsinvestering, da
det antages, at den lgbende vedligeholdelse medfgrer, at anlaegget ikke taber
veerdi. Dette er en standardantagelse, der anvendes i TERESA 5.11, medmindre
der angives en alternativ restveerdi.

Gener i anlaegsperioden er ikke medtaget i analysen, da der primeert er tale om
anlaeggelse af nye vej- og brostraekninger, hvorfor det samlede tidstab og om-
vejskgrsel for trafikanterne i anlaegsperioden vil vaere begraenset.

2.2.3 Andre brugereffekter, eksterne omkostninger og
gvrige konsekvenser

Andre brugereffekter, eksterne omkostninger og gvrige konsekvenser beregnes
alle i TERESA 5.11 og baseres saledes pa input fra trafikmodellen samt enheds-
priser fra Transportgkonomiske Enhedspriser 1.96 i 2021-prisniveau.

2.3 Fglsomhedsanalyse

Der er gennemfgrt falsomhedsanalyser pd en raekke parametre i de samfunds-
gkonomiske beregninger for at illustrere pavirkningen pa de samfundsgkonomi-
ske resultater i tilfeelde af, at effekterne af projektets gennemfgrelse er anderle-
des end forudsat.

Der er fokuseret pa folsomheder inden for parametre, der kan vaere forskellige
for de to projekter i forhold til basisantagelserne.

> Varebilsandel: I basisberegningen er det antaget, at den samlede biltrafik
indeholder 5 % varebiler. For at belyse effekten, hvis varebilerne i hgjere
grad vil veelge @stforbindelsen end Klimabroen, hvis én af disse broforbin-
delser etableres, gennemfgres en fglsomhedsanalyse, hvor varebilsandelen
er 10 % for @stforbindelsen. Denne justering af forudssetningerne vil give
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flere gevinster for @stforbindelsen ud fra en betragtning om, at erhvervstra-
fik vil veere tilbgjelig til at treeffe valg ud fra tid i hgjere grad end afstand.

> Korrektionstillaeg: Korrektionstillaegget har indflydelse p&, hvor store de
samlede anlaegsudgifter pa de to projekter er. Derfor gennemfgres en fgl-
somhedsanalyse, hvor korrektionstillaegget for begge broforbindelser er 30
% i stedet for 50 %.

> Pris for luftforurening: Standardantagelserne i TERESA-modellen giver en
pa forhand fastsat enhedspris pa luftforurening, som er en afvejning mellem
land- og byprisen pa luftforurening. Da @stforbindelsen anlaagges i mere
landlige omgivelser end Klimabroen gennemfgres en fglsomhedsanalyse
hvor prisen for luftforurening for @stforbindelsen opggres som landprisen,
uden et element af byprisen. Denne justering af forudssetningerne vil give
flere gevinster til @stforbindelsen, men aendrer ikke pa effekten pa Klima-
broen, da enhedsprisen for luftforurening uden for byen er lavere.

>  Omvejskgrsel med tidsbesparelse: For at belyse robustheden af resulta-
tet i forhold til, at bilisterne skal kgre en omvej for at spare tid, ndr de an-
vender @stforbindelsen, gennemfgres en falsomhedsanalyse hvor bilisterne
antages ikke at kgre ekstra kilometer, men fortsat spare tid med @stforbin-
delsen. Denne justering af forudsaetningerne giver flere gevinster til @stfor-
bindelsen, men aendrer ikke pa effekten for Klimabroen.

> Byudvikling: I takt med at Randers realiserer sin vision for Flodbyen, vil
der ske en byudvikling, som har indflydelse p& trafikmgnsteret i byen. Der-
for er der gennemfgrt en fglsomhedsanalyse, der beregner hvordan sam-
fundsgkonomien vil se ud, safremt visionen er fuldt indfaset i 2030. Forud-
saetningen er den samme for de to broforbindelser, og der er alene tale om
et teknisk model3r.

> Alle falsomheder: For at fa et indtryk af resultaternes robusthed, hvis alle
basisantagelserne blev erstattet af antagelserne i fglsomhedsanalyserne, er
der ogsd gennemfgrt en beregning af dette scenarie. Beregningen er gen-
nemfgrt for tilfaeldene med og uden byudvikling. Denne beregning viser
hvordan det samfundsgkonomiske resultat bliver ndr der inddrages alle fgl-
somheder, herunder ogsd dem der kun gger de samfundsgkonomiske ge-
vinster for @stforbindelsen men ikke for Klimabroen.

Resultaterne af fglsomhedsanalyserne er opsummeret i tabel 6. Tabellen giver et
samlet overblik over de samfundsgkonomiske resultater for de to projekter, hvis
antagelserne i fglsomhedsanalyserne realiseres i stedet for basisantagelserne.
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Tabel 6: Resultater af fglsomhedsanalyser

_ Bstforbindelsen P
Basisantagelser 1.739 8,1% 2.097 14,4%

Varebilsandel 10 %
for @stforbindelsen 2.021 8,8% 2.097 14,4%
(basis 5 %)

Korrektionstillaeg 30

1.910 9,3% 2.257 18,8%
% (basis 50 %)
Luftforurening, land
1.741 8,1% 2.097 14,4%
for @stforbindelsen
Kgrselsomk. = O for
. 2.028 8,9% 2.097 14,4%
@stforbindelsen
Inkl. byudvikling 6.253 19,3% 7.025 36,5%
Alle fglsomheder
L 2.462 11,0% 2.256 19,0%
ekskl. Byudvikling
Alle fglsomheder
7.295 24,3% 7.233 46,5%

inkl. Byudvikling

Som det fremgar af tabel 6, er der ingen af de gennemfgrte falsomhedsanalyser,
der aendrer pa de overordnede konklusioner. Begge projekter er samfundsgko-
nomisk rentable, med positiv nettonutidsvaerdi og intern rente, der ligger over
det almindelige forrentningskrav.

Det fremgar endvidere af tabellen, at den interne rente for Klimabroen fortsat er
betydeligt hgjere end for @stforbindelsen trods de forskellige beregninger, hvor
forudsaetninger og enhedspriser i alle tilfaelde justeres til fordel for @stforbindel-
sen.

Der er i den gennemfgrte analyse ikke indregnet gvrige gevinster i form af byud-
viklingspotentialer og broforbindelsernes respektive betydning for Randers Kom-
munes samlede klimatilpasningstiltag.

2.3.1 Justering af anlagsantagelser til nuvaerende
vidensniveau

I tilleg til de almindelige folsomhedsanalyser er der ogsd gennemfgrt en bereg-
ning, hvor der antages differentierede anlaegsforudsaetninger ud fra de oplysnin-
ger, som er til rAdighed. Denne beregning indeholder tre forskelle fra basisbe-
regningen.

1 Samlede anlaegsomkostninger pd grund af differentierede korrektionstillaeg,
alt efter planlaegningsfase og sikkerheden p8 anleegsoverslaget.
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>  @stforbindelsen: Der antages et korrektionstillaeg p& 30 procent for
hele nyanlaegget af bro- og vejdelen, mens ombygningen og tilpasnin-
gen af straekningen fra Hadsundvej til Hobrovej fortsat har et korrekti-
onstillaeg pa 50 %.

>  Klimabroen: Der antages et korrektionstillaeg pa 30 % for Sydbroen.
Resten af anlaegget bibeholder 50 % korrektionstillaeg.

2  Forskellige driftsomkostningsprocenter som fglge af forskellige brotyper.

>  @stforbindelsen: Der antages en driftsudgift pa 8,93 mio. kr. per ar,
der er angivet i (SWECO, 2016). Dette svarer til 0,86 % af anlaagsom-
kostningen.

> Klimabroen: Da en deemning (den nordlige del af broen) erfarings-
maessigt er billigere at vedligeholde end en klapbro, antages en lavere
driftsomkostning for deemningsdelen af Klimabroen. Den samlede
driftsudgift bliver dermed 4,31 mio. kr. per ar. Dette svarer til 0,77 %
af anlaegsomkostningen.

3  Forskellig anleegsperiode som fglge af projekternes stgrrelse:

>  @stforbindelsen: Der antages en anlaegsperiode pa 3 &r (2027-2029),
da @stforbindelsen er et stgrre projekt. Dette svarer til forudseetnin-
gerne i Sweco, 2016.

> Klimabroen: Anlaegsperioden er fortsat 2 ar (2028-2029)

Tabel 7 viser resultatet af den gennemfgrte beregning. Det fremgar af tabellen,
at de andrede anlaegsforudsaetninger heller ikke andrer ved, at begge projekter
er samfundsgkonomisk rentable med positiv nettonutidsvaerdi og intern rente,
der er hgjere end det normale forrentningskrav. Det er ogsa fortsat Klimabroen,
der har de mest positive resultater med den hgjeste nettonutidsveerdi og den
hgjeste interne rente. I dette tilfelde 15 % i forhold til @stforbindelsens 8 %.

Tabel 7: Resultat af eendrede anlaegsforudsaetnin

@stforbindelsen Klimabroen

I alt nettonutidsvaerdi (NNV)

1.879 2.138
(mio. kr.)
Intern rente 9,1% 15,3%
Nettogevinst pr. offentli
9 P 9 1,95 3,58

omkostningskrone
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